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1 CZESC OPISOWA
1.1 OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Program funkcjonalno-uzytkowy powstal w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy dokumentacji
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego.

Przedmiotem zamowienia okreslonym w niniejszych wymaganiach jest wykonanie
dokumentacji projektowej oraz robot zwigzanych z zadaniem inwestycyjnym: Budowa wiaduktu
nad linig kolejowg nr 353 Poznan - Skandawa wraz z przebudowq uktadu komunikacyjnego
drogowo-kolejowego

Zmiany ilo$ci lub parametrow, jakie moga wystapi¢ w trakcie opracowywania przez
Wykonawce dokumentacji projektowej nie beda powodowaty zmiany zaakceptownej kwoty
kontraktowej oraz przedtuzenia czasu na ukonczenie. Pozwolen, opinii, decyzji, uzgodnien.

Zamodwienie obejmuje:

* opracowanie danych wyjSciowych, w szczegdlnosci inwentaryzacje zagospodarowania
terenu, inwentaryzacj¢ 1 waloryzacj¢ zieleni, uzyskanie mapy do celéw projektowych,
opracowanie dokumentacji geologiczno-inzynierskiej 1 hydrogeologicznej oraz ustalenie
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych, opracowanie dotyczace
prognoz ruchu,

» zaprojektowanie wiaduktu drogowego nad istniejgcg linig kolejowa nr 353 Poznan —
Skandawa oraz ulicami Stapinskiego/Mazurska i Sienkiewicza/Demokracji,
zaprojektowanie uktadu drogowego w rejonie ulic Drweckiej, Stapinskiego, Mazurskie;,
Sienkiewicza, Demokracji i Plac Tysiaclecia Panstwa Polskiego w zakresie podanym w
dalszej czesci niniejszego opracowania, zaprojektowanie przebudowy / rozbiorki wszystkich
kolidujacych z inwestycja obiektow budowlanych i1 urzadzen technicznych w tym rozbidrki
likwidowanego przejazdu kolejowego 1 urzadzen z nim zwigzanych,

* opracowanie kompletnej dokumentacji projektowej niezbgdnej do uzyskania wszelkich
potrzebnych decyzji, pozwolen, opinii, uzgodnien, zawierajacej w szczegolnosci: Projekt
Budowlany, Projekt Wykonawczy, Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych, projekty podziatu nieruchomosci, uzgodnienie ZUDP, materiaty do uzyskania
decyzji o Zezwoleniu na Realizacj¢ Inwestycji Drogowej, Projekt Statej Organizacji Ruchu,
Projekt Czasowej Organizacji Ruchu, Operat Wodnoprawny (jesli konieczne), materiaty do
uzyskania Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach, inne konieczne,

* wykonanie wiaduktu drogowego nad istniejaca linig kolejowa nr 353 Poznan — Skandawa
oraz ulicami Stapinskiego/Mazurska 1 Sienkiewicza/Demokracji, wykonanie uktadu
drogowego w rejonie ulic Drweckiej, Stapinskiego, Mazurskiej, Sienkiewicza, Demokracji i
Plac Tysiaclecia Panstwa Polskiego w zakresie podanym w dalszej czg$ci niniejszego
opracowania,

* rozbiorka kolidujgcych z inwestycja obiektow budowlanych i urzadzen technicznych w tym
rozbiorki likwidowanego przejazdu kolejowego i urzadzen z nim zwiazanych,

* opracowanie Dokumentacji Powykonawczej

* uzyskanie zgody na uzytkowanie drogi oraz wiaduktu drogowego, a takze urzadzen
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1.1.1

technicznych w projektowanym pasie drogowym,
oddanie do uzytkowania drogi oraz wiaduktu drogowego, a takze urzadzen technicznych w
projektowanym pasie drogowym.

Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢ obiektu lub zakres robot
budowlanych

W ramach zaakceptowanej kwoty kontraktowej oraz zgodnie z wszystkimi wymaganiami

okreslonymi w PFU Wykonawca zobowigzany jest do zaprojektowania i wykonania w
szczegdlnosci nastepujacych robot:

Wiadukt drogowy nad istniejaca linig kolejowa nr 353 Poznan — Skandawa oraz ulicami
Stapinskiego/Mazurska i Sienkiewicza/Demokracji, zapewniajacy skrajnie drogowe i
kolejowe zgodne z wymogami Zarzadcow drog 1 kolei.

ulica Drwecka wraz z obustronnym chodnikiem oraz jednostronng dwukierunkowg sciezka
rowerowg na dlugos$ci zapewniajacej dowigzanie wiaduktu do istniejacego i
przebudowywanego uktadu drogowego (dtugos¢ ok 500+600 m). W zakresie przebudowy
tej ulicy wykona¢ nalezy bezkolizyjne wiaczenie oraz wylaczenie $ciezki rowerowej z
jezdni. Nalezy tez wykona¢ dodatkowy pas dla pojazdoéw skrecajacych w lewo w ul.
Tysigclecia Panstwa Polskiego (pasa tego nie pokazywano w Projekcie Koncepcyjnym).
ulica dojazdowa bez nazwy (w km 0+028 ulicy Drweckiej wg Projektu Koncepcyjnego) na
dlugo$ci minimum 16 m wraz z dowigzaniem do istniejgcego i projektowanego uktadu
drogowego,

ulica Tysigclecia Panstwa Polskiego na dtugosci okoto 50+60 m z obustronnym chodnikiem
oraz dowigzaniem do istniejagcego i projektowanego uktadu drogowego. W zakresie
przebudowy tej ulicy wykona¢ nalezy bezkolizyjne wiaczenie oraz wylaczenie $ciezki
rowerowej z jezdni,

ulica Stapinskiego/Mazurska na dlugosci ok. 180+250 m wraz z jednostronnym chodnikiem
oraz dowigzaniem do istniejagcego i projektowanego uktadu drogowego,

ulica Sienkiewicza/Demokracji na dtugosci okoto 150220 m wraz z jednostronnym
chodnikiem oraz dowigzaniem do istniejacego i projektowanego uktadu drogowego,
budowa drég dojazdowych oraz zjazdéw w zakresie okreslonym w Projekcie
Koncepcyjnym, zabezpieczajacych uzasadniony interes osob trzecich zwigzany z
przebudowa uktadu drogowego,

budowa parkingu przy ulicy Demokracji (wymagane jest wykonanie przynajmniej 5
stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych),

wycinka i nasadzenie drzew i krzewoéw. Wykonawca zobowigzany jest do opracowania
Projektu Gospodarki Drzewostanem oraz Projektu Nasadzen Zieleni,

budowa systemu odwodnienia drogi (powierzchniowego i wgtebnego), sktadajacego si¢ z
wpustow deszczowych oraz kanalizacji deszczowej, a takze pozostatych niezbednych
elementow. Woda powinna by¢ odprowadzana do istniejacych odbiornikow,

budowa urzadzen ochrony $rodowiska w zakresie okreslonym w Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach,

przebudowa o$wietlenia drogowego w nawigzaniu do nowego uktadu drogowego. Sie¢
powinna obejmowac swoim zasiegiem rowniez projektowane drogi dojazdowe,

wykonanie muréw oporowych w zakresie niezb¢dnym dla potrzeb ograniczenia zajgtosci
terenu w miejscach zblizen do istniejagcych budowli przewidzianych do pozostawienia,
przebudowa kolidujacych istniejacych obiektow budowlanych i1 urzadzen infrastruktury pod
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1 nadziemnej (budynki, drogi, tory, sieci teletechniczne i energetyczne, sie¢ wodociaggowa,
sie¢ gazowa, sie¢ cieptownicza, kanalizacja sanitarna i deszczowa, sie¢ trakcyjna,
urzadzenia i obbiekty kolejowe a takze wszystkie inne kolizje ujawnione w trakcie
opracowywania Dokumentacji Projektowej lub podczas wykonywania robot),

* rozbiorki obiektéw budowlanych i1 urzadzen infrastruktury kolidujacych z inwestycja,

* oznakowanie ukltadu drogowego oraz wyposazenie drog w urzadzenia BRD takie jak bariery
ochronne, balustrady,

*  Wykonanie elementow Statej Organizacji Ruchu (projekt oraz realizacja w ramach
zaakceptowanej kwoty kontraktowej) wraz z jego zatwierdzeniem i wykonaniem
oznakowania oraz urzadzen bezpieczenstwa i organizacji ruchu,

* organizacja ruchu na czas wykonywania robdt wraz z opracowaniem odpowiednich
projektoéw i ich zatwierdzeniem. Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia dojazdu do
dzialek sgsiadujacych z projektowanym pasem drogowym przez caly czas trwania budowy,

* wzmocnienie podioza gruntowego w niezbednym zakresie dla uzyskania wtasciwych
warunkow posadowienia drog 1 obiektow inzynierskich oraz korpusu wysokich nasypow
wraz z powierzchniowym umocnieniem skarp,

» stabilizacja granic projektowanego pasa drogowego,

* wszelkie inne roboty, jakie okaza si¢ niezbedne dla wykonania przedmiotu zamdwienia,
ktore nie zostaty wyszczegdlnione powyzej, a wynikajg z pozostalych przekazanych
dokumentow lub z uzgodnien poczynionych w trakcie opracowania dokumentacji
projektowe;.

1.1.1.1 Charakterystyczne parametry wiaduktu drogowego
Objasnienia oznaczen stosowanych w dalszej tresci PFU:
WD - wiadukt drogowy

Tabela nr 1.1. Wykaz planowanych obiektow inzynierskich

Oznaczenie L. szerokosc pow.
dtugosc Liczba o
Lp. km Klasa obcigzenia catkowita przeset | catkowita
) [m] przeset| [deg]
obiektu [m] [m2]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. Klasa A
1 wD-1 |0+287,89( wg PN-85/S-10030 91,0 15,30 1392,3 2 90,0
2. STANAG150

Uwaga: Podane w niniejszej tabeli parametry obiektu mostowego nalezy traktowac, jako orientacyjne.
W uzasadnionych przypadkach (wynikajacych w szczegdlnosci z warunkow technicznych i uzgodnien)
i zawsze za zgodg Zamawiajacego dopuszcza sie mozliwos¢é zmiany podanych parametrow.

1.1.1.2 Charakterystyczne parametry drog

W niniejszym punkcie przedstawiono minimalne warto$ci parametréw charakterystycznych
elementow uktadu drogowego, jakie Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowaé i wykona¢ w
ramach zaakceptowanej kwoty kontraktowe;.
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ul. Drwecka

Ilo$¢ i szerokos¢ paséw ruchu
minimalne

Klasa techniczna
Predko$¢ projektowa
Pochylenie poprzeczne
Obcigzenie nawierzchni
Nawierzchnia

2 x 3 m + 3 m pas lewoskretu (dodatkowo opaska
bitumiczna 2 x 0,5m, 1 poszerzenie w miejscu
wlaczenia ruchu rowerowego do jezdni — 1 m)

Z

40 km/h

2%

115 kN/o$

bitumiczna

Pomigdzy jezdnia, a $ciezka rowerowg nalezy zastosowac opaske (konstrukcja nawierzchni jak dla
chodnika) o szeroko$ci min. 0,5 m, natomiast pomiedzy $ciezka rowerowa a chodnikiem opaske 0,3

m (mozna zastosowac prefabrykat betonowy).

ulica dojazdowa bez nazwy (w km 0+028 ulicy Drweckiej wg Projektu Koncepcyjnego)

[1o$¢ 1 szeroko$¢ pasow ruchu
Klasa techniczna

Predkos¢ projektowa
Pochylenie poprzeczne
Obcigzenie nawierzchni
Nawierzchnia

ul. Tysiaclecia Panstwa Polskiego

I[lo$¢ 1 szerokos¢ paséw ruchu
minimalne

Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa
Pochylenie poprzeczne
Obcigzenie nawierzchni
Nawierzchnia

ul. Stapinskiego/Mazurska

[10$¢ 1 szeroko$¢ pasow ruchu

Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa
Pochylenie poprzeczne
Obcigzenie nawierzchni
Nawierzchnia

Skrajnia

2x2,5m
D

30 km/h
2%

100 kN/o$
bitumiczna

2 x 3 m (dodatkowo opaska bitumiczna 2 x 0,5m,
poszerzenie w miejscu wigczenia ruchu
rowerowego do jezdni — 1 m)

L

40 km/h

2%

115 kN/o$

bitumiczna

2x2,5-3,5m (2,5 m na wlgczeniu w stan
istniejgcy ulicy Mazurskiej, 3,5 m na wlaczeniu
w stan istniejacy ulicy Stapinskiego)

L/D

30 km/h

2%

100 kN/o$

bitumiczna

45m
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ul. Sienkiewicza/Demokracji

Ilo$¢ i szerokos¢ paséw ruchu 2x2,75—-3,0 m (2,75 m na wlaczeniu w stan
istniejacy ulicy Sienkiewicza, 3,5 m na wigczeniu
w stan istniejacy ulicy Demokracji)

Klasa techniczna L/D
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Pochylenie poprzeczne 2%
Obcigzenie nawierzchni 100 kN/o$
Nawierzchnia bitumiczna
Skrajnia 4,5m

Drogi dojazdowe

Drogi dojazdowe wykona¢ nalezy w miejscach, w ktorych przebudowa uktadu drogowego
powoduje odcigcie dostepu dziatki do drogi publiczne;.

Szerokos$¢ jezdni 5m
Klasa techniczna D
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Zjazdy

Parametry geometryczne zjazdow powinny spetnia¢ wymagania zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Wykonawca zobowigzany jest do
zinwentaryzowania istniejacych zjazdow pod katem lokalizacji, funkcji, parametrow technicznych
oraz konstrukcji. Nalezy zwroci¢ uwage, aby poprzez budowe zjazdu nie pogarsza¢ obecnych
warunkow dostepu do drogi publiczne;.

Chodniki

Minimalna szeroko$¢ chodnikow bezposrednio przylegajacych do jezdni powinna wynosi¢
minimum 2,2 m. Szeroko$¢ chodnika oddalonego od jezdni wynosi minimum 2 m. W ramach
inwestycji Zamawiajacy wymaga wykonanie potaczenia ciggiem pieszym ulic Drweckiej oraz
Sienkiewicza.

Sciezki rowerowe

Minimalna szeroko$¢ $ciezki rowerowej dwukierunkowej powinna wynosi¢ minimum 2 m, a
jednokierunkowej 1,5 m. Nalezy zapewni¢ cigglo$¢ nawierzchni, brak uskokoéw podtuznych i
poprzecznych oraz plynno$¢ niwelety $ciezki rowerowej na calej jej dtugosci, w tym szczegodlnie w
obrebie wystepowania zjazdow z drogi.
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1.1.1.3 Instalacje i infrastruktura

Nalezy opracowa¢ materiaty do wnioskow o wydanie warunkéw technicznych usuniecia
kolizji z istniejacg infrastrukturg techniczng uzbrojenia terenu. Na podstawie tych wnioskow nalezy
uzyskac od wiascicieli lub zarzadcéw infrastruktury warunki techniczne na zaprojektowanie i
wykonanie infrastruktury. Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania wszelkich niezbednych
opinii, uzgodnien, pozwolen i innych dokumentéw wymaganych przepisami szczeg6lnymi oraz
zezwolen niezbednych do uzyskania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej (ZRID).

1.1.1.4 Roboty zwigzane z likwidacjg przejazdu kolejowego

Likwidacji podlega przejazd kolejowy w poziomie szyn kat. A w km 260,184 linii nr 353
Poznan — Skandawa w ciagu ulicy Drweckiej w Ostrodzie. Zakres rozbidrek i przebudowy
istniejacej infrastruktury kolejowej nalezy uzgodni¢ z PKP Polskie Linie Kolejowe SA Zaktad Linii
Kolejowych w Olsztynie, PKP Energetyka SA Zaklada Pétnocny-Sopot TK Telekom Sp. z o. o.
Region Robot Telekomunikacyjnych w Gdansku, PKP Utrzymanie Sp. z o. 0. Region Utrzymania w
Gdansku, PKP SA Oddziat Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Gdansku.

1.1.1.5 Organizacja ruchu

Przyjete rozwigzania statej organizacji ruchu powinny zapewnia¢ poziom bezpieczenstwa
oraz komfort podrézy zgodny z obowigzujacymi przepisami prawa, natomiast stosowane materialy
powinny zapewni¢ trwato$¢ i utrzymanie wymaganych parametrow w calym okresie
przewidzianym gwarancja (np. widoczno$¢, odblaskowos$¢). Nalezy stosowac znaki 1 sygnaty
drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktoe spetniajg warunki techniczne
zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegélowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach. Nalezy opracowac projekt organizacji ruchu oraz uzyskac
niezbg¢dne uzgodnienia i opinie z zatwierdzeniem zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.

1.1.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamowienia

Przygotowanie i realizacj¢ inwestycji nalezy przeprowadzi¢ w szczegolnosci zgodnie z
wymaganiami wynikajacymi z Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r.,
poz. 2031), Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (tekst jednolity Dz. U. 2016 r., poz. 353) i ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r., poz. 290).

Zamawiajacy wymaga, aby w sposob nieprzerwany zachowany byt dostgp do drog
publicznych z dziatek graniczacych z obecnym i projektowanym pasem drogowym.

W cenie oferty nalezy uwzgledni¢ ewentualne korzys$ci Wykonawcy z pozyskania materiatu
rozbidrkowego. Materiaty pochodzace z rozbidrek przejda na wlasnos¢ Wykonawcy, z wylaczeniem
materialdéw wskazanych w warunkach technicznych wydanych przez gestorow sieci. Wykonawca
zobowigzany jest takze do uwzglednienia w ofercie kosztu utylizacji materiatow z rozbiorek, nie
nadajacych si¢ do ponownego wykorzystania. Odpady powstajace w trakcie budowy nalezy
segregowac 1 magazynowa¢ w wydzielonym miejscu zapewniajac ich regularny odbidr przez
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odpowiednie podmioty. Odpady niebezpieczne nalezy oddziela¢ od odpadow nieszkodliwych 1
obojetnych, celem wywozu przez specjalistyczne przedsigbiorstwo zajmujace si¢ ich
unieszkodliwianiem.

Do minimum nalezy ograniczy¢ wycinke drzew 1 krzewdw. Drzewa znajdujace si¢ na placu
budowy, ktdre nie sg przeznaczone do wycinki, zabezpieczy¢ nalezy przed uszkodzeniami
mechanicznymi. Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen przy
uwzglednieniu architektury krajobrazu, ochrony zabytkow, wymogdw bezpieczenstwa oraz
warunkow technicznych.

Wszystkie projektowane i wykonywane w ramach tej inwestycji drogi (w tym drogi
dojazdowe) powinny spetnia¢ wymogi dla drog przeciwpozarowych zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych.

Wykonawca powinien przewidzie¢ koszty zwigzane z czasowym zaj¢ciem nieruchomosci
objetych zezwoleniem na wykonanie robdt tzn. oznaczenie w terenie i okreslenie powierzchni
czasowych zaje¢, inwentaryzacj¢ nieruchomosci, powiadomienie wlascicieli oraz spisanie
protokoldéw o rozpoczeciu i zakonczeniu czasowych zaje¢. Po zakonczeniu czasowego zajecia
Wykonawca zobowigzany jest do odtworzenia obiektéw budowlanych zniszczonych w trakcie
prowadzenia robot na obszarze czasowego zajecia. W przypadku braku mozliwosci doprowadzania
nieruchomosci do stanu poprzedniego nalezy uwzgledni¢ koszty zwigzane z wyptata odszkodowan
z tytulu czasowego zajecia nieruchomosci oraz szkdéd powstatych na nieruchomosci zajetej pod
przebudowe w wysokos$ci uzgodnionej przez Wykonawce z wlascicielami nieruchomosci lub
ustalonej przez wlasciwe organy administracji publiczne;.

Koszty zwigzane z uzyskaniem i realizacjg obowigzkow wynikajacych uzgodnien
wlaczen/wylaczen u gestorow sieci oraz zarzadcy infrastruktury kolejowej leza po stronie
Wykonawecy. Sporzadzi¢ nalezy rowniez opis rodzaju elementow infrastruktury drogowej/mostowe;j
do umieszczenia na dziatkach stanowigcych tereny linii kolejowych oraz doprowadzi¢ do zawarcia
przez Zamawiajacego umowy sankcjonujacej usytuowanie elementdw infrastruktury na tych
dziatkach. Na podstawie tego opisu odpowiedni zarzadca drogi uzgadnia w drodze pisemnego
porozumienia z zarzadcg infrastruktury kolejowej zakres, warunki i termin zajecia tego terenu. Za
szkody powstate w trakcie zajecia tych terendw odpowiada Wykonawca.

Zaplecze budowy powinno by¢ lokalizowane na gruncie do ktérego Wykonawca posiada
tytut prawny lub pisemng zgode¢ wtasciciela lub uzytkownika wieczystego.

1.2 OPIS WYMAGAN ZAMAWIAJACEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU
ZAMOWIENIA

1.2.1 Wiadukt drogowy
1.2.1.1 Wymagania podstawowe

Obiekt nalezy projektowaé na podstawie warunkow technicznych majac na uwadze minimalizacje
kosztow utrzymania.

Obiekt nalezy dostosowa¢ pod wzgledem architektonicznym do otaczajacej zabudowy,
wkomponowujgc w otaczajacy krajobraz 1 w sposob wspotgrajacy z nim. Obiekt powinien
nawigzywaé swoja konstrukcja, forma, ksztattem, architektura lub jej elementami do innych
obiektow architektonicznych znajdujacych si¢ w tej samej przestrzeni badz w jej sagsiedztwie.
Obiekt powinien charakteryzowaé si¢ czytelnym (zrozumiatlym) uktadem konstrukcyjnym,
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z jasnym podziatem na czgsci sktadowe, odpowiadajace okreslonym zadaniom technicznym. Obiekt
powinien mie¢ odpowiednio dobrane proporcje i uporzadkowane linie.

Ostateczna forma powinna powodowaé pozytywne odczucia odbioru estetycznego obiektu.
Elementy wyposazenia obiektu 1 drogi nalezy umieszcza¢ w obrysie konstrukcji obiektu, natomiast
wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowac poprzez przewierty sterowane w odleglosci
min. 5,0 m od krawedzi obiektu.

Nalezy przyja¢ wtasciwg lokalizacje oraz dobra¢ optymalne parametry techniczne dla obiektu.

a) Wymagania dotyczgce schematéw statycznych obiektéw mostowych

e Obiekt nalezy projektowa¢ o schemacie statycznym belki cigglej lub o schemacie
ramownicowym.

o Uciaglenie ustroju wieloprzgstowego powinno by¢ projektowane, jako pelne. Nie dopuszcza
si¢ projektowania uciaglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez ptyte pomostows.

o Nie dopuszcza si¢ stosowania przesel zawieszonych jak i konstrukcji wstggowych.

b) Wymagania dotyczace doboru rozpietosci przesel i sytuowania podpor obiektow nad
przeszkodami

. Skrajnie poziome powinny by¢ zgodne z wymaganiami PFU dla drog i kolei.
. wymaga si¢, aby:
- filar wiaduktu powinien by¢ tak usytuowany by minimalizowa¢ ograniczenie
widocznosci 1 unika¢ kolizji z ciggami komunikacyjnymi pod obiektem;
- przgsta projektowane byty o rownych rozpigtosciach teoretycznych.

Tabela nr 2.1. Minimalne rozpietosci przeset dla obiektow mostowych

objetych zadaniem

Rozpietosci przeset
Nazwa obiektu km
[m]
WD-1 0+287,89 2x32,0
UWAGA:

W uzasadnionych przypadkach (wynikajacych w szczegdlnosci
z warunkow technicznych) i zawsze za zgodgq Zamawiajacego
dopuszcza sie mozliwos$¢ zmiany podanych parametréw.

c) Wymagania dotyczace parametrow przekrojow ruchowych na drogowych obiektach

Wymaga si¢, aby drogowy obiekt posiadat:
e jezdnie stanowigce kontynuacje¢ drogi przed i za obiektem,
e pobocza w postaci:
- pobocza utwardzonego lub
- opaski zewnetrznej lub
- pobocza technicznego wyniesionego.
e w zaleznosci od potrzeb — pas dzielacy, chodniki, $ciezki rowerowe — zgodnie
z wymaganiami decyzji Srodowiskowej oraz wymaganiami okreslonymi w Tabeli nr 2.2.
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o urzadzenia zapewniajace dostep do obiektow inzynierskich w celach utrzymaniowych.

Nie dopuszcza si¢ zmniejszenia parametrow drogi na obiekcie w stosunku do parametrow
przekroju drogi na dojazdach. Okreslajac rozpigtosci przesta obiektu i szerokosci jezdni nalezy
przeprowadzi¢ analiz¢ widocznoSci.

Tabela 2.2. Rodzaj i minimalne szerokosci elementéw drogi na drogowych obiektach mostowych

objetych zamoéwieniem

Szerokos¢ lewego e . Szerokos$¢ prawego
Nazwa km pobocza/chodnika SaClcieech sl pobocza/chodnika
obiektu
[m] [m] [m]
2,0 (chodnik) 3,0 (pas jezdni) 0,7 (opaska)
WD-1 | 0+287,89 | + 0,7 (opaska) + 3,0 (pas jezdni) + 4,6 (ciqg pieszo jezdny)
= 2,7 = 6,0 = 5,30

Nazwa elementdw drogi wg Instrukcji wprowadzonej do stosowania Zarzadzeniem Nr 5 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dn. 11 marca 2003 roku w sprawie ustalenia zasad
wyodrebniania elementéw drogi na drogowym obiekcie mostowym.

d) Wymagania dotyczgce nosnosci i trwalosci drogowych obiektow

Wymaga sig¢, aby obiekt:

e byl zaprojektowany na klas¢ obcigzenia A, w tym pomost obiektu mostowego powinien by¢
dodatkowo zaprojektowany na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z p6zn., zm.) gdzie:

- przy projektowaniu konstrukcji no$nej chodnikow jako warto$¢ obcigzenia thumem nalezy
przyja¢ 5 KN/m?;

- nalezy wyznaczy¢ klas¢ obcigzenia zgodnie z wojskowg klasyfikacja obcigzenia obiektow
mostowych zwang klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykona¢ zgodnie
z zasadami 1 metodyka zawartg w zalaczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury
z dnia 26 pazdziernika 2010 roku, w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji
obcigzen obiektow mostowych usytuowanych w ciggach drog publicznych.

Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych powinno by¢

okreslenie maksymalnej klasy MLC dla nastgpujacych przypadkéw ruchu pojazdow

wojskowych po obiekcie mostowym:

¢ ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych;

¢ ruch dwukierunkowy kolumn pojazdow kotowych;

¢ ruch jednokierunkowy kolumny pojazdoéw gasienicowych;

e ruch dwukierunkowy kolumn pojazdow gasienicowych.

Wyznaczone klasy MLC obiektow mostowych nalezy zestawi¢ w tabeli wedlug wzoru jak

nizej.
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Tabela nr 2.3. Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektow.

Wojskowa klasa obcigzenia MLC
Oznaczenie ] ] Najblizsza Pojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe
Lp. Kilometraz L,
obiektu miejscowosé T l T Tl T
1 2 3 4 5 6 7 8
1

Wymaga si¢, aby obiekt w ciggu podstawowe] sieci drog publicznych objetych
przygotowaniami obronnymi (PSDP) oraz w ciggu uzupehniajacej sieci drog publicznych
objetej przygotowaniami obronnymi (USDP) posiadat minimalng klas¢ nosnosci MLC 150/100
(Zalacznik do Zarzadzenia nr 11 Ministra Infrastruktury z dnia 4 lutego 2008 r.)

W przypadku przedmiotowego zaméwienia dotyczy to obiektu WD-1.

Tabela nr 2.4. Zestawienie obiektéw z wymagana klasg obcigzenia
(tacznie z klasg MLC)

Oznaczenie
Lp. Kilometraz Klasa obcigzenia
obiektu
1 2 3 4
- Klasa A wg PN-85/5-10030
1 WD-1 0+287,89 - STANAG150
- MLC 150/100

Jezeli chodzi o trwato$¢, to wymaga sie¢, aby okres uzytkowania poszczegdlnych elementow
obiektu inzynierskiego spetnial wymagania okreslone w rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (D.U. nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.
§153.2).

Dobierajac klas¢ betonu wbudowywanego w elementy konstrukcyjne obiektéw inzynierskich
objetych zamoéwieniem nalezy uwzgledni¢ nastgpujace klasy ekspozycji poszczegdlnych
elementow przedmiotowych obiektow:

Element konstrukcyjny Klevséa P\?I\l»itgliy%ag?f c L(VSSPaN?E;p%éﬁjli
Beton ustroju nosnego C35/45 (B40), C50/60 (B60) XC4+XD3+XF4
Beton fundamentéw C30/37 (B35) XC4+XD1+XF4
Beton podpér C30/37 (B35) XC4+XD3+XF4
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1.2.1.2 Wymagania dotyczace rozwigzan konstrukcyjnych

Obiekt nalezy zaprojektowaé i wykona¢ zgodnie z ogdlnym opisem przedmiotu zamowienia
W sposob spetniajgcy ponizsze wymagania.

a) Rozwigzania budowlano-konstrukcyjne

o Parametry obiektu takie jak dlugo$¢ 1 szeroko$¢ nalezy okreslic na podstawie
zaprojektowanej Koncepcji, traktujac wymagania zawarte w nich oraz zawarte w
Rozporzadzeniu z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z
pozn. zm.), jako standardy minimalne.

Inne parametry obiektu okreslone w PFU i materiatach przywotanych w PFU (np. w
decyzji srodowiskowej) nalezy rowniez traktowac, jak wymagania minimalne. Pozostate
parametry s3 dowolne w zakresie obowigzujacego prawa.

Tabela nr 2.5. Minimalne diugosci i szerokosci obiektdw mostowych

objetych zamdwieniem

Dtugosé obiektu Szerokqé(’:

Nazwa obiektu Km catkowita
[m] [m]
WD-1 0+287,89 91,00 15,3

UWAGA:

W uzasadnionych przypadkach (wynikajacych w szczegdlnosci z warunkéw
technicznych) i zawsze za zgoda Zamawiajgcego dopuszcza sie mozliwosé
zmiany podanych parametréw, przy czym w przypadku diugosci zmiana moze
dotyczy¢ zaréwno jej zwiekszenia jak i zmniejszenia, natomiast w przypadku
szerokosci jedynie zwiekszenia.

e Minimalne wysokos$ci skrajni drogi nalezy zwigkszy¢ o 20,0 cm w stosunku do skrajni
wymagane] zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z p6zn. zm.).

Tabela nr 2.6 Minimalne wysokosci skrajni drogi w strefie poszczegdlnych obiektow
mostowych objetych zamdwieniem

e Min. wysokos¢
skrajni drogowej
obiektu km ! g !
[m]
WD-1 0+287,89 4,90
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b)

Konstrukcja noSna przesel - wymagania ogolne

Obiekt mostowy nalezy projektowac¢ w jednej z ponizszych konstrukcji:

e zelbetowej ptytowej;

e kablobetonowej belkowej lub ptytowej;
e strunobetonowe, belkowej lub plytowej;

Tabela nr 2.7. Preferowany rodzaj konstrukcji przeset obiektéw mostowych

objetych zamdwieniem

Nazwa 3 . L 1)2)
obiektu km Rozwigzanie konstrukcyjne
1 2 3
WD-1 0+287,89 Konstrukcja ciggta, sprezona, z dwoma dzwigarami

Y Dopuszcza sie zmiane ustrojow niosacych z belek/elementéw prefabrykowanych
na ustroje zelbetowe lub betonowe sprezone

2 Dopuszcza sie zmiany monolitycznych sprezonych ustrojéw niosacych obiektéw
inzynierskich na ustroje o odmiennym uktadzie czy ilosci belek, bez zmiany technologii
ich wykonania

Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzglednia¢ nastgpujace minimalne wymagania
dla zastosowanych podstawowych materialow:

o dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:
- klasa betonu:
- klasa stali zbrojeniowe;j: A-IIIN (Bst500S);

min. C30/37

o dla projektowanych konstrukeji strunobetonowych:

- klasa betonu: min. C35/45;
- klasa stali zbrojeniowe;j: A-IIIN (Bst500S);
- belki prefabrykowane: beton min. C35/45;

- sprezenie

stal A-I (St3S-b) — dla hakow
montazowych,

stal A-II lub A-III — pozostate zbrojenie
(w tym np. zbrojenie na §cinanie)
sploty L15,7 klasy 2;

o dla projektowanych konstrukcji z betonu sprezonego:
- klasa betonu:

- klasa stali zbrojeniowe;: A-IIIN (BSt500S);

- kable sprezajace:

min. C35/45;

stal spr¢zajaca odmiany I;
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c)

d)

Zastosowany beton powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wicksza
od 4%;

stopien wodoszczelno$ci betonu nie moze by¢ nizszy od WS;

stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

Konstrukcja nosna przesel - wymagania szczegélowe

Minimalne grubo$ci monolitycznych plyt pomostéw powinny wynosi¢ 24 cm;

Ustroje no$ne wieloprzestowe nalezy projektowac, jako konstrukcje ciagle bezprzegubowe,
oparte na podporach na 1 rze¢dzie tozysk.

Konstrukcje belkowe nalezy projektowaé z co najmniej poprzecznicami podporowymi
umozliwiajacymi rektyfikacj¢ i wymiang tozysk.

W strefie odwodnienia liniowego obiektdw z ustrojami no$nymi z belek prefabrykowanych
typu ,,Kujan” wykonstruowa¢ w prefabrykowanej ptycie pomostu ustroju nosnego
odpowiednio szerokie wngki na osadzenie elementéw odwodnieniowych tj. rur ostonowych
na przeprowadzenie rur spustowych saczkdw 1 wpustow oraz na przeprowadzenie
odwodnieniowych kolektorow zbiorczych.

Dla sytuacji opisanej w punkcie poprzednim lub z uwagi na poszerzone wsporniki, skrajne
i/lub ,,przyodwodnieniowe” belki obiektow o ustrojach niosacych z belek prefabrykowanych
typu ,,Kujan” nalezy zaprojektowac¢ indywidualnie (dotyczy wielko$ci sprezenia, ksztaltu
itp.)

Prefabrykowane belki o nietypowych dlugosciach nalezy zaprojektowa¢ indywidualnie ze
szczegllnym uwzglednieniem stref przypodporowych dla uktadéw ramowych

W strefie zakonczenia ptyt pomostowych obiektéw wyposazonych w urzadzenia
dylatacyjne, nalezy wykonstruowac¢ na etapie betonowania ptyty pomostu (od projektowanej
linii utozenia drenazu poprzecznego w stron¢ urzadzenia dylatacyjnego) stosowny
przeciwspadek, czyli przydylatacyjne wyniesienie (ponad lini¢ cieku) krawedzi betonowego
pomostu. Nachylenie przeciwspadku powinno wynika¢ ze spadku podluznego plyty
pomostu oraz odleglosci linii odwodnienia od krawedzi elementdw urzadzenia
dylatacyjnego.

Wsporniki podchodnikowe w strefach zakonczen przeset skrajnych zaprojektowaé w sposob
umozliwiajacy osadzenie urzadzen dylatacyjnych. Nie dopuszcza si¢, aby pozostawione
fragmenty wspornikdéw na osadzenie urzadzen dylatacyjnych obejmowaty catg grubosé
wspornikéw. Minimalna grubo$¢ wspornika pod pozostawiang wneka dylatacyjng nie moze
by¢ mniejsza niz 15 cm.

Posadowienie. Wymagania ogdlne

Wybor sposobu posadowienia obiektu powinien wynika¢ z dokumentacji geotechnicznej,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1997 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz.
1409, z p6ézn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463).

Wymaga sig¢, aby obiekty byly posadowione w sposob:
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bezposredni, na tawach lub plytach fundamentowych (z ewentualng wymiang gruntow) lub
posredni, na palach fundamentowych.

W przypadku wyboru posadowienia bezposredniego obiektu, tawy lub ptyty fundamentowe
nalezy wykona¢ na gruncie rodzimym. W przypadku konieczno$ci wzmocnienia podioza
gruntowego przy posadowieniu bezposrednim technologia wykonania takiego wzmocnienia
powinna uzyskaé akceptacj¢ Inzyniera pod katem zgodnosci z przepisami obowigzujacego
prawa i1 PFU.

Prébne obcigzenia pali nalezy wykona¢ metoda statyczng - zgodnie z norma
PN-83/B- 02482. Ilo$¢ pali probnie obcigzanych nie moze by¢ mniejsza niz 1 pal na kazdy
fundament podpory, a w przypadku dylatowania fundamentu - 1 pal na kazdy wydzielony
dylatacja fragment fundamentu podpory. Probne obcigzenia pali nalezy wykona¢ stosownie
do rodzaju pali i1 rodzaju gruntu, co najmniej 30 dni po ich wykonaniu z wyjatkiem pali
przemieszczeniowych w szczegdlnych przypadkach. Pale te wbite w nawodnione piaski
drobne, pylaste oraz gliniaste nalezy obcigzy¢ co najmniej po 20 dniach, a wbite w grunty
niespoiste co najmniej po 4 dniach.

Niezaleznie od przyjetej metodyki obliczania pali, w przypadku, gdy w fundamencie
podpory zaprojektowano 15 lub wiecej pali, nalezy wykona¢ probne obciazenie jednego z
pierwszych 5 pali i na tej podstawie zweryfikowac parametry obliczeniowe fundamentu.

W przypadku, gdy w dokumentacji projektowej Wykonawcy zostanie wskazany konkretny
pal do probnego obcigzenia statycznego to wymaga si¢ dodatkowo wykonania probnego
obcigzenia dynamicznego pali wskazanych przez Inspektora Nadzoru w ilosci minimum 2
pale na podpore. W trakcie gl¢bienia i betonowania pali wierconych oraz w trakcie
zaglebiania pali przemieszczeniowych niezbedna jest obecno$¢ kompetentnego inzyniera
odpowiedzialnego za roboty palowe (moze by¢ to kierownik robot palowych lub wskazany
przez niego odpowiednio przeszkolony inzynier - osoby kompetentne w technologii
wykonywania pali oraz w ocenie ,,in situ” gruntéw i zachowania si¢ sprzg¢tu). W trakcie
wydobywania gruntow podczas wykonywania pali wierconych niezbedna jest obecnos¢
geotechnika Wykonawcy.

Tabela nr 2.8. Sposéb przewidywanego posadowienia obiektow inzynierskich
objetych zadaniem.

. Stopien Tlos¢

NEFTE km Posadowienie? ol ztozonosci iy R
obiektu geotechniczna® o 1) otworow

podioza 3

badawczych
Pale
WD-1 0+287,89 | prefabrykowane/bezpo Brak danych Brak danych Brak danych
$rednie

b W celu okreélenia rodzaju posadowienia, kategorii geotechnicznej oraz stopnia ztozonosci
podtoza, nalezy wykonac¢ na podstawie badan wykonanych przez wykonawcéow.
W opracowaniu nie wykonano badan geologicznych. Dopuszcza sie mozliwo$¢ zmiany sposobu
posadowienia obiektéw po uprzednim uzyskaniu pozytywnej opinii Inzyniera i zgody
Zamawiajgcego.
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W przyjetych rozwigzaniach technicznych posadowienia nalezy uwzgledni¢ nastepujace
minimalne wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatow:
e dla projektowanego posadowienia bezposredniego na tawach lub  plytach

fundamentowych:
o  klasa betonu: min. C30/37;
o  klasa stali zbrojeniowe;j: A-IIIN (BSt500S5).

e dla projektowanego posadowienia posredniego na palach fundamentowych:

o  oczepy palowe:

- klasa betonu: min. C30/37;

- klasa stali zbrojeniowe;: A-IIIN (BSt5005);
o  pale wykonywane w technologii wiercenia:

- klasa betonu: min. C25/30;

- klasa stali zbrojeniowe;j: A-ITIN (BSt500S);
o  pale wykonywane w technologii wbijania:

- klasa betonu: min. C40/50;

- Kklasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (BSt500S).

Beton zastosowany do wykonania taw lub ptyt fundamentowych oraz do wykonania oczepdéw

palowych powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

¢ nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 5%;

e stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS;

e stopien mrozoodpornos$ci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150.

Posadowienie - wymagania szczegotowe

e Wierzch fundamentu, ktory znajduje si¢ w obrysie jezdni nie moze by¢ usytuowany ptycej

niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni.
Ponadto w takich przypadkach nalezy pod konstrukcja drogi, nad krawedzig fundamentu,
utozy¢ geosyntetyk (geosiatke ptaska lub komorkowsg). Rodzaj i zasieg geosyntetyku
nalezy dobra¢ stosownie do zaglebienia krawedzi fundamentu pod jezdnig. Od strony
podpory geosyntetyk ma pokrywac si¢ z obrysem jezdni, ale jego krawedz nie moze by¢
blizej krawedzi fundamentu niz 2 m. Pozostate krawedzie geosyntetyku nie moga by¢
blizej krawedzi fundamentu niz 3 m. Geosyntetyk wystajacy poza obrys fundamentu ma
opada¢ w dot w pochyleniu 10-12%.

e Wierzch fundamentu nalezy przykry¢ warstwg gruntu lub obrukowania o grubosci co
najmniej 15 cm.

e Wierzch fundamentu konstrukeji inzynierskiej nalezy uksztattowa¢ ze spadkiem minimum
3%, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni.

e Glowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu
powinny znajdowac si¢ 5 - 6 cm nad spodem tawy fundamentowej;

e W przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektéw inZynierskich na grunt
niespoisty - nalezy zastosowaé geowloknine separacyjna, jezeli podloze jest z gruntéw
spoistych.

e Spod fundamentu (spod stop pali, spéd kolumn wzmacniajacych grunt itp.) powinien
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g)

znajdowac si¢ powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wedtug zarzadzenia Nr 2
Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 11 lutego 1998 r. w sprawie
wprowadzenia ,,Instrukcji Badan podloza gruntowego budowli drogowych i mostowych"
(,,Instrukcja Badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych”, GDDP
Warszawa 1998).

e W zasypkach wykopoéw fundamentowych wykonanych w gruntach spoistych nalezy
wyeliminowa¢ niebezpieczenstwo gromadzenia si¢ wody 1 rozmigkczania gruntu
rodzimego. Wymaganie to dotyczy fundamentéw plaskich i wszystkich fundamentow
znajdujacych si¢ w poblizu jezdni (np. fundamentéw filarow umieszczonych w pasie
dzielacym lub na skraju korony nasypu).

Filary - wymagania ogélne

Filary obiektow nalezy projektowaé o konstrukcji stupowej (stupy bez oczepow)
lub ramownicowej (stupy z oczepami poditozyskowymi lub ryglami spinajacymi).
Konstrukcja strefy podparcia ustroju niosgcego powinna zapewni¢ mozliwos¢ wymiany
tozysk. Stupy filaréw narazonych na uderzenia pojazdéw maja mie¢ taki przekrdj poziomy,
ktérego zaden wymiar nie jest mniejszy od 60 cm. Wymaganie to obowigzuje niezaleznie od
zastosowanego w shupie materiatu.

Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania dla zastosowanych
podstawowych materiatow:

e klasa betonu: min. C30/37;

e klasa stali zbrojeniowe;: A-IIIN (BSt5008).

Zastosowany do wykonania filarow beton powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

e nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wicksza
od 4%,

e stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8;

e stopien mrozoodpornos$ci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150.

Przyczolki - wymagania ogolne

Dla obiektu mostowego nalezy projektowac przyczotki:
e masywne sktadajace si¢ z:

- korpusu wykonanego, jako $ciana czotowa;

- $cian bocznych wykonanych, jako wolnostojace $Sciany oporowe z dylatacjg na catej
wysokosci lub jako skrzydla w ksztalcie trojkatnych tarcz podwieszonych do korpusu
lub $cian bocznych/skrzydet wykonanych w postaci muréw oporowych z gruntu
zbrojonego, spetniajgcych zapisy pkt. 2.1.11.2. ppkt. j)

e ramownicowe, skladajace si¢ ze:

- stupéw osadzonych w nasypie 1 spietych goérag oczepami poditozyskowymi
wyposazonymi ~w  boczne  Scianki  maskujgce,  Scianki  zapleczne
(ze wspornikami do podparcia plyt przejsciowych) oraz — w razie koniecznosci, w
zaleznosci od zatwierdzonego rozwigzania — skrzydta w ksztalcie trojkatnych tarcz
podwieszonych do oczepdw,

- $cian czotowych 1 skrzydel w postaci muréw oporowych z gruntu zbrojonego,
speliajacych zapisy pkt. 2.1.11.2. ppkt. j)
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h)

Za przyczotkami nalezy projektowaé plyty przejSciowe, na catej szerokos$ci obiektu miedzy
skrzydtami.

Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nast¢pujace minimalne wymagania dla zastosowanych
podstawowych materiatow:

e klasa betonu: min. C30/37;

e klasa stali zbrojeniowe;: A-IIIN (BSt500S).

Zastosowany beton powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

¢ nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wieksza
od 4% (w przypadku ptyt przejSciowych dopuszcza si¢ nasigkliwos$¢ <5%),

e stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS;

e stopien mrozoodporno$ci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych (dotyczy
elementow prefabrykowanych muréw oporowych).

Przyczolki - wymagania szczegélowe

o Ksztalt skrzydet powinien zapewnia¢ wilasciwe zaggszczenie zasypki w ich poblizu.
Skrzydta podwieszone o grubosci wigkszej od 50 cm, ktérych krawedz od strony nasypu
jest odchylona pod katem mniejszym od 60° od poziomu maja mie¢ podcigcie poprzeczne
w pochyleniu 45°; dolna czg$¢ pozioma przekroju ma mie¢ 25 cm.

e Przyczotki obiektéw o konstrukcji ramownicowej moga mie¢ $ciany boczne lub skrzydta
podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem, ze dlugosé
Scian/skrzydet nie bedzie wigksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach nalezy
wyksztatci¢ pelng dylatacje migdzy $Sciang boczng a korpusem, ktory powinien posiadaé
w razie potrzeby krotka Sciang boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie z nim zwigzang.

e Przerwy technologiczne (robocze) betonowania podpdr przewidzie¢ ok. 5-10 cm ponad
poziomem elementu zabetonowanego we wczesniejszej fazie realizacji. Dotyczy to
elementow roznej szeroko$ci: kazdej tawy fundamentowej z korpusem lub $ciang boczna,
Scianki zaplecznej z oczepem podiozyskowym itp. Odstgpienie od w/w wymagania
mozliwe w przypadku wykonania iniekcji stykéw technologicznych dwusktadnikowym,
mineralnym materiatem iniekcyjnym wykonanym na bazie np. cementu.

e Nie dopuszcza si¢, aby wneki w gornych strefach $cianek zaplecznych pozostawiane na
osadzenie urzadzen dylatacyjnych obejmowaly calg szeroko$¢ S$cianek. Minimalna
szerokos¢ $cianki za wneka nie moze by¢ mniejsza niz 15 cm. W przypadku trudnosci w
spelnieniu w/w warunku nalezy odpowiednio pogrubi¢ gorne strefy $cianek.

e Dhugos¢ ptyt przejsSciowych nalezy obliczyé zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735, z pdzn. zm.), przyjmujac rzedng niwelety drogi (w osi dylatacji),
jako najwyzszy punkt nasypu drogowego.

e Wyklucza si¢ mozliwos¢ stosowania prefabrykowanych ptyt przejsciowych.

e Plyty przejsciowe nalezy oprze¢ na konstrukcji obiektu inzynierskiego za posrednictwem

przektadki z dwoch warstw papy termozgrzewalnej modyfikowanej SBS’em 1 posiadajace;j

grubo$¢ min. >5 mm.

W celu ochrony izolacji ciezkiej (w trakcie ukladania i1 zageszczania warstw
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nawierzchniowych na dojazdach) przewidzianej w gornych strefach:

- $cianek zaplecznych (w przypadku obiektow belkowych),

- zakonczen ptyt pomostowych (w przypadku obiektow ramowych),

(dotyczy w szczegolnosci izolacji na krawedziach zewnetrznych $cianek — tych od strony
nasypow), przewidzie¢ wykonanie na plytach przejSciowych, na szeroko$ci jezdni, w
bezposrednim  sasiedztwie $cianek zaplecznych/zakonczen plyt pomostowych,
zlicowanych z goérng powierzchnig tych $cianek/ptyt — belek monolitycznych z betonu
klasy B30/37 spetniajacego wymagania pkt. 2.1.11.2.g).

Jako przektadki w miejscach stykoéw ptyt przejsciowych z tylnymi §cianami skrzydet oraz
tylnymi $cianami $cianek zaplecznych/zakonczen ptyt pomostowych, stosowaé ptyty ze
styroduru grubos$ci 5 cm [w przypadku stykoéw ze skrzydtami] i 3 cm [w przypadku stykow
ze $cianami zaplecznymi/ptytami pomostéw].

Styki ptyt przejsciowych z tylnymi S$cianami S$cianek zaplecznych/zakonczen ptyt
pomostowych oraz tylnymi $cianami skrzydel powinny zosta¢ uszczelnione w gornej
strefie, elastyczng, termoplastyczng, asfaltowo-kauczukowa masg zalewowg stosowang na
gorgco. Jako podparcie masy zalewowej, stanowigce jednocze$nie zabezpieczenie
styroduru przed spaleniem w trakcie zalewania gorgca masg, przewidzie¢ gabczastg
wkladke neoprenowa lub poliuretanowa odporng na temperature roztopionego asfaltu.

Lozyska

Lozyska nalezy osadza¢ na ciosach podiozyskowych. Wymagania podstawowe dla

materialdow ciosow sg tozsame, jak dla materiatow podpor. Dobor tozysk nalezy uzaleznié

od rozwigzan konstrukcyjnych przesel i podpor. Obiekt nalezy tak zaprojektowac, by
mozna bylo wykona¢ wymiang lub rektyfikacje lozysk bez koniecznosci budowy
specjalnych podpor lub rusztowan pod sitowniki.

W projekcie wykonawczym nalezy poda¢ informacj¢ o sitownikach umozliwiajacych ww.

prace (nalezy sprecyzowac gabaryty i udzwig).

W doborze lozysk i sposobie ich montazu nalezy speinia¢ wymagania Zalacznika do

zarzadzenia Nr 10 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 8

lutego 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektow

mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji (,,Zalecenia dotyczace tozyskowania
obiektow mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji" GDDKiA, IBDiM

Warszawa 2005).

W zaleznosci od potrzeb dopuszcza si¢ mozliwo$¢ zastosowania tozysk garnkowych lub

elastomerowych.

Grubo$¢ zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw stalowych stosowanych tozysk nie

moze by¢ mniejsza niz 265um, w tym:

- metalizacja — min. gr. > 85um,

- malarska, epoksydowo-poliuretanowa powtoka doszczelniajgca — min. gr. >180um (nie
dotyczy powierzchni stykéw blach nad i pod lozyskowych z elementami betonowymi
konstrukcji).

Wszystkie elementy mocowan lozysk powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej

(zalecane) lub zabezpieczone antykorozyjnie przez cynkowane ogniowe min. gr.45 pm.

Wszelkie podlewki 1 nadlewki nalezy wykonywaé po ustawieniu tozysk na klinach

w projektowanym potozeniu mi¢dzy spodem przgsta a powierzchnig podpory.

Do wykonania podlewek nalezy stosowaé niskoskurczowe, samorozlewne zaprawy
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D

wykonane na bazie cementowej, rozwijajace duze wytrzymatosci poczatkowe i koncowe.
Warstwa podlewki nie moze by¢ cienisza niz 20 mm 1 grubsza niz 50 mm.

Nadlewki powinny zosta¢ wykonane z zaprawy cementowo-zywicowej lub zywicowe;.
Zamiast nadlewek, o ktorych mowa mozna stosowac stalowe plyty klinowe.

Konstrukcje oporowe

Projektujac konstrukcje oporowe w technologii nasypéw zbrojonych nalezy uwzgledni¢
wyzej wymienione wymagania dla obiektow inzynierskich.

Nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajgce co najmniej 0,75 m
nad przylegajacy teren, ktérych odchylenie od pionu jest mniejsze od 45° muszg by¢
ostonigte elewacja z elementow polimerobetonowych, kamiennych, zelbetowych,
betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku elewacja musi by¢ jednakowa na
catej dlugosci omawianej konstrukcji. Dopuszcza si¢ zmiany jej kolorystyki i faktury pod
warunkiem umieszczenia tych zmian w projekcie kolorystyki. Elementy elewacyjne, ktére
obcigzone sg parciem gruntu, nalezy traktowa¢ jak elementy konstrukcyjne i jako takie
musza spelnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.).
Konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu nalezy odpowiednio wzmocni¢ lub
zabezpieczy¢ (np. poprzez montaz barier ochronnych). Wymaganie to dotyczy rowniez
konstrukcyjnych elementow elewacyjnych.

Wierzch elewacji z elementow prefabrykowanych nalezy zwienczy¢ monolityczng belka
spetniajagcg wymagania stawiane kapom chodnikowym (w zakresie rozwigzan
materialowych, desek gzymsowych, rodzaju powtok ochronnych i izolacyjnych, sposobu
uszczelnien stykow, konstrukeji ewentualnych dylatacji itp.)

Prowadzenie kabli lub rur po odstonigtej powierzchni konstrukcji wymaga pozytywne;j
opinii Inzyniera i zgody Zamawiajacego.

W przypadku ostonigcia konstrukcji oporowej barierg drogowa nalezy zapewnié¢ swobodna
przestrzen szeroko$ci min. 90 cm miedzy konstrukcja a ostaniajacg ja barierg.

Wyklucza si¢ wykonanie studni stuzacych do odwodnienia drogi i wodociaggdéw (urzadzen
obcych) w nasypach zbrojonych.

Odwodnienie zasypek konstrukcji oporowych.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych w gruncie oraz ochrona powierzchniowa
dostepnych (odkrytych) powierzchni betonowych.

Zastosowany w elementach konstrukcji oporowych beton powinien speilnia¢ nastgpujace
wymagania:

nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wigksza

od:

- 4% - dla elementéw majacych bezposredni kontakt z woda i chemicznymi $rodkami
odladzajacymi,

- 5% - dla pozostatych elementow, nieokreslonych wyzej,

stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS;

stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow

wykonanych z betonu monolitycznego oraz dla betonu w elementach prefabrykowanych.
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1.2.1.3 Elementy wyposazenia

a)

b)

Izolacja plyty pomostu

e Jako podstawowe rozwigzanie preferuje si¢ bezszwowa/bezspoinowg izolacje typu MMA
(dwusktadnikowa izolacja na bazie metakrylanu metylu, naktadana metoda natrysku). Jako
rozwigzanie alternatywne dopuszcza si¢ rOwniez nakladang metoda natrysku,
bezszwowa/bezspoinowg i elastyczng izolacje, wykonang na bazie polimocznika. Obie
dopuszczone do stosowania izolacje powinny umozliwia¢ aplikacj¢ na beton niedojrzaty (o
wilgotnosci przekraczajacej 4%) oraz powinny gwarantowac wlasciwe potaczenie
(sczepno$€) izolacji z warstwg ochronng wykonywang zaréwno z asfaltu lanego jak i z
betonu asfaltowego.

e Przygotowujac powierzchni¢ ptyty pomostu pod izolacj¢, wyklucza si¢ stosowanie
zacieraczek mechanicznych

e Sposdb przygotowania i wymagania dla zabezpieczanego podtoza betonowego, sposdb
wykonania samej izolacji jak i1 zakres 1 sposdb odbioru robdt izolacyjnych wg ,.Katalogu
zabezpieczen powierzchniowych drogowych obiektéw inzynierskich” wprowadzonych
do stosowania Zarzadzeniem Nr 11 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dn. 19 wrze$nia 2003 r.

Nawierzchnie na obiektach

e Nawierzchnia bitumiczna na obiektach powinna by¢ dwuwarstwowa o podwyzszone;j
odpornosci na koleinowanie.

e Nawierzchnia na calej szerokosci jezdni miedzy kraweznikami powinna by¢ jednorodna
materialowo.

e Nawierzchnia na obiekcie powinna sktada¢ si¢ z:

- warstwy S$cieralnej o grubosci od 4 do 5 cm z mieszanki SMA lub AC (warstwe nalezy
wykona¢ na goraco, na calej szerokosci jezdni);

- warstwy wigzace] (ochronnej) grubosci od 4 do 5 cm z asfaltu twardolanego AL
(warstwe nalezy wykona¢ na goraco, na catej szerokosci jezdni).

e Sumaryczna grubo$¢ warstw nawierzchniowych uktadanych na izolacji poziomej plyt
pomostowych nie powinna by¢ wigksza niz 8+9 cm.

e Warstwa $cieralna jezdni na obiektach powinna by¢ materialowo jednorodna jak na
dojazdach do nich. Dojazdami w rozumieniu tego punktu sg przylegajace do ww. obiektow
odcinki drogi o dtugosci min. 30,0 m z kazdej strony obiektu, liczac od dylatacji (lub
zakonczenia ptyty pomostu w przypadku obiektéw bezdylatacyjnych).

e Nawierzchnia w strefach chodnikowych, w strefach wyniesionych poboczy technicznych
oraz na gornych powierzchniach wybranych elementéw podpor skrajnych powinna petnic¢
jednoczesnie role izolacji przeciwwodne;.

Strefami chodnikowymi w rozumieniu tego punktu s3 ciagi dla pieszych, Sciezki

rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe oraz chodniki dla obstugi.

Do wybranych elementow przyczotkéw, wymagajacych zabezpieczenia nawierzchnig

chemoutwardzalng naleza:

- gbrne powierzchnie kap wyniesionych poboczy technicznych oraz kap chodnikowych
na dtugosci skrzydet przyczotkowych,

- gobrne, odkryte powierzchnie $cianek zaplecznych,
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- gobrne, odkryte powierzchnie bocznych $cianek maskujacych,

- gorne powierzchnie belek gzymsowych stanowigcych zwienczenia $cian oporowych,
Zarowno w przypadku stref chodnikowych i wyniesionych poboczy technicznych, jak i
gérnych powierzchni wybranych elementow przyczotkow, nawierzchnia powinna by¢
chemoutwardzalna, co najmniej trzywarstwowa (grunt, warstwa wlasciwa, powtoka
zamykajaca).

W przypadku wszystkich kap oraz — w odniesieniu do elementow przyczotkow — gornych
powierzchni $cianek zaplecznych 1 $cianek maskujacych, projektowana nawierzchnia
powinna posiada¢ grubo$¢ nie mniejsza niz 5 mm. W przypadku gérnych powierzchni
belek gzymsowych $cian oporowych oraz wybranych stref oczepow podtozyskowych,
grubo$¢ nawierzchni nie moze by¢ mniejsza niz 3mm.

Wymaga si¢, aby wykonane nawierzchnio-izolacje przenosily zarysowania nie mniejsze
niz 0,3 mm.

Kolor nawierzchni — ciemnoszary (ciagi dla pieszych, ciggi pieszo-rowerowe, wyniesione
pobocza techniczne) oraz czerwony ($ciezki rowerowe), uzyskany poprzez dodanie do
zywicy podstawowe] odpowiedniego pigmentu.

Kapy i elementy gzymsowe

Kapy na konstrukcjach no$nych nalezy dylatowa¢. Dylatacje powinny by¢ petne (przez
catg grubos¢ kapy) i/lub pozorne (naci¢cia szer. 6-8mm i glebokosci odpowiadajacej 1/3
grubosci kapy). Rozstaw dylatacji pelnych nalezy przyjaé¢ co ok. 12m, rozstaw dylatacji
pozornych od ok. 3 do ok. 4m.

Wszystkie dylatacje betonu kap powinny przebiega¢ w jednej linii ze stykami elementow
kraweznikowych 1 stykami prefabrykatow gzymsowych.

W przypadku dylatacji pelnej nalezy przewidzie¢ zdylatowanie (przecigcie) zbrojenia
podhuznego (gornego i dolnego), natomiast w przypadku dylatacji pozornych — przecigcie
pretow podtuznych jedynie zbrojenia gornego.

Gorne strefy nacie¢ dylatacji pozornych powinny zosta¢ wypetnione zywicg wtasciwg dla
przyjetej nawierzchni chemoutwardzalne;.

Nawierzchnia chemoutwardzalna w strefie dylatacji pozornych powinna zosta¢
wzmocniona paskiem maty wykonanej z wtokna szklanego.

Gorne strefy dylatacji pelnych nalezy wypehi¢ do zlicowania z powierzchnig nawierzchni
chemoutwardzalnej, jednosktadnikowym, elastycznym materialem klejaco-
uszczelniajgcym koloru szarego, wykonanym na bazie elestomeru poliuretanowego.
Glegbokos¢ wypetnienia (mierzona od powierzchni betonu kapy), powinna wynosi¢ nie
mniej niz 15 mm.

Prety podtuzne w warstwie gornej zbrojenia powinny by¢ uktadane na strzemionach,

w rozstawie od 7,5 do 10 cm, z otuleniem 2,5+3 cm.

Prety podhuzne w warstwie dolnej zbrojenia powinny by¢ uktadane w rozstawach nie
wigkszych niz 15 cm.

Minimalne wymagania dla betonu kap, gzymséw i belek podporgczowych:

- klasa betonu: min. C30/37,

- stopien wodoszczelnosci:  W10;

- stopien mrozoodpornosci:  F150;

- nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym: max 4%.
Izolacja pomostu pod kapa powinna by¢ tego samego rodzaju, co w strefie przejazdowe;.
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e Wyodregbnione belki gzymsowe 1 kapy nieuzytkowe wyniesionych poboczy technicznych
(rowniez na przyczotkach) maja mie¢ pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni)
w zaleznosci od ich szerokosci:

- dla elementow o szerokosci do 40 cm - 6%;
- dla pozostatych przypadkow - 4+6%.

e Wyklucza si¢ stosowanie w obiekcie mostowym belek gzymsowych i kap integralnych, t;.
monolitycznie zwigzanych z konstrukcjg pomostu. Nalezy stosowa¢ wytacznie kapy
,haktadane” na pomost.

e W przypadku obiektu mostowego, przewiduje si¢ stosowanie prefabrykatoéw gzymsowych
wykonanych z polimerobetonu (rozwigzanie preferowane) lub z laminatéw poliestrowych.
Konstrukcja polimerobetonowych prefabrykatéw gzymsowych powinna umozliwiaé
wprowadzenie na ich gorng powierzchni¢ nawierzchni chemoutwardzalnej, celem
zapewnienia wymaganej szczelnosci styku prefabrykat-kapa.

Nawierzchnia chemoutwardzalna w strefie stykéw prefabrykatow gzymsowych z betonem
kap powinna zosta¢ wzmocniona paskiem maty wykonanej z wtokna szklanego.

Wymaga si¢, aby prety zbrojeniowe prefabrykatow polimerobetonowych (dotyczy co
najmniej petlic kotwiacych), zostaly przed wbudowaniem w prefabrykaty, zabezpieczone
antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe (min. grubo$¢ zabezpieczenia >45um).

e Wolne przestrzenie miedzy powierzchniami stykowymi elementow gzymsowych (szer. ok.
5 mm), nalezy wypehi¢ jednosktadnikowym, elastycznym materiatlem klejaco-
uszczelniajacym, wykonanym na bazie elestomeru poliuretanowego odpornego na UV i
srodki zimowego utrzymania. Gleboko$¢ uszczelnienia (mierzona od obrysu deski w giab),
powinna wynosi¢ nie mniej niz 10 mm

e Prefabrykaty gzymsowe powinny wystawac co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi
wspornika/monolitycznej belki gzymsowe;.

e W strefach wspornikow podlatarniowych wykonstuowywanych, jako zewnetrzne, lokalne
poszerzenia kap (dla ustawienia stupow latarni o§wietleniowych) wymaga sie, aby deski
gzymsowe posiadaly fabrycznie wykonane i zabezpieczone zelkotem zukosowania
powierzchni stykowych (odpowiednio pod katem np. 451 135 st.).

e W przypadku doboru kolorystki desek gzymsowych nalezy stosowac¢ si¢ do nastepujacych
zasad:

- obiekt— RAL 6002,

e Chodnik na dojazdach, na dtugosci skrzydet przyczotkowych (w przypadku braku kap
monolitycznych) — brukowa kostka betonowa uktadana poprzez podsypke cementowo-
piaskowa (min. gr. 3-5cm) na ulepszonym podtozu (podbudowie) z kruszywa
stabilizowanego cementem (min. gr. 15 cm). Kolor kostki dostosowany do koloru
nawierzchni kapy (chodnika lub $ciezki rowerowej).

Minimalne wymagania dla betonu, z ktéorego wykonano kostki brukowe (i obrzeza
chodnikowe):

- stopien wodoszczelnosci: WS

- stopien mrozoodpornosci:  F150;

- nasigkliwo$¢ okreslona utamkiem masowym: max 5%.
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d) Krawezniki

Na wiadukcie i na dojazdach w obrebie skrzydet (z wyprowadzeniem po min. 5,0 m poza
obrys skrzydet), na ktorych wymagane jest stosowanie kraweznikdw, nalezy stosowac
krawezniki granitowe klasy [

Na obiekcie, mostowe krawezniki kamienne powinny by¢ kotwione w kapach przy uzyciu
kotew wykonanych z preta aluminiowego @10, zabezpieczonego w czgsci stykajacej si¢ z
betonem — powtoka bitumiczng albo lakierem odpornym na dziatanie substancji
alkalicznych (dwie kotwy na element kraweznikowy).

To samo dotyczy krawegznikow kamiennych ustawianych na dojazdach, w obrebie
skrzydel, w przypadku wystgpowania w tych strefach kap monolitycznych.

Przy braku kap monolitycznych, krawegzniki na dojazdach (kamienne, drogowe, typu
cigzkiego, o przekroju 20x30cm), nalezy uktada¢ (poprzez podlewki) na fawie betonowej
(C30/37) z oporem. Rodzaj stosowanej podlewki powinien by¢ tozsamy z podlewka
stosowang pod kraw¢znikami mostowymi.

e) Urzadzenia dylatacyjne

Urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnie z zarzadzeniem Nr 4 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 r. w sprawie wprowadzenia
zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i
odbioru (,,Zalecenia dotyczace doboru urzadzen dylatacyjnych oraz ich wbudowania i
odbioru”, GDDKIiA, IBDiM, Warszawa 2007) oraz zarzadzeniem nr 77 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 12 grudnia 2008 r. zmieniajagcym
zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen
dylatacyjnych oraz ich wbudowywania i odbioru, z nast¢pujacymi zastrzezeniami:

- wyklucza si¢ stosowanie dylatacyjnych urzadzen blokowych i bitumicznych przykry¢
dylatacyjnych,

- na podporze z tozyskiem statym, w przypadku, gdy przemieszczenia poziome
wywolane obrotem sg nie wigksze niz 5 mm, nalezy stosowa¢ mechaniczno-asfaltowe
urzadzenie dylatacyjne,

- obiekt nalezy wyposazy¢ w urzadzenia dylatacyjne typu modutowego.

W przypadku urzadzen modutowych stosowa¢ wktadki neoprenowe o przekroju

zamknietym (typu karo).

W przypadku urzadzen wielomodutowych zaleca si¢ zastosowanie co najmniej jedne;j

wktadki ,,otwartej” wyposazonej (w najnizszym miejscu) w otwoér odwodnieniowy z rurka

spustowg wigczang w system kanalizacji deszczowe;.

Dopuszcza si¢ dylatacje modulowe kotwione jedynie poprzez zabetonowanie

w konstrukcji ptyty pomostu oraz w Sciankach zaplecznych przyczotkow.

W przypadku konieczno$ci zastosowania dylatacji wielomodutowych, dopuszcza si¢

jedynie urzadzenia z belkami posrednimi opartymi na wspierajacych belkach

trawersowych, wyposazone w samoregulujacy, elastyczny system kontroli rozwarcia
poszczego6lnych modutow.

Dylatacje powinny przebiega¢ w sposéb ciagly na calej szeroko$ci pomostu, na wysokosci

wierzchniej warstwy nawierzchni jezdni oraz goérnych powierzchni betonu kap

chodnikowych/wyniesionych poboczy technicznych, z zatamaniem linii urzagdzenia
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dylatacyjnego miedzy jezdnig a chodnikiem/wyniesionym poboczem technicznym

w obrebie kraweznikow.

Jednomodutowe urzadzenia dylatacyjne dopuszczone sg jedynie dla przemieszczen
krawedzi szczeliny dylatacyjnej nie przekraczajacej 80 mm. W przypadku wigkszych
przemieszczen nalezy przewidzie¢ zastosowanie naktadek wyciszajacych.

Pionowe dylatacje pelne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach zelbetowych, takich
jak $ciany oporowe, powinny by¢ stosowane w rozstawie maks. co 15 m, a w
konstrukcjach takich jak §ciany przyczotkow — powinny by¢ oddalone o min. 0,5 m od
najbardziej wysunigtych w stron¢ nasypu $cian odziemnych korpuséw przyczotkowych.
Pionowe dylatacje pelne powinny by¢ szczelne. Wymaga si¢ stosowania (od strony
odziemnej) tasm neoprenowych zabetonowanych w stykajacych si¢ elementach.

W przypadku pionowych dylatacji pelnych, jako przektadki dylatacyjne (stanowiace
jednocze$nie wypetnienie szczelin dylatacyjnych) nalezy zastosowac styrodur gr. 1,0 cm
przyklejany do powierzchni stykow elementow zabetonowanych we wczesniejszej fazie
realizacji.

Dylatacje pelne 1 pozorne nalezy od strony dostepnej w czasie eksploatacji zakry¢
wktadkami maskujacymi weiskanymi (wyklucza si¢ stosowanie kitéw 1 szpachli).

Elementy odwodnienia

W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda sptywa na dojazd do obiektu, nalezy
mozliwie blisko przed koncem pomostu (w odlegtosci nie wigkszej od 2m) umiesci¢ wpust
mostowy (z wytgczeniem obiektow krotkich, dla ktorych bytby to jedyny wpust na
obiekcie).

W przypadku, gdy woda sptywa z dojazdu na obiekt nalezy wykona¢ wpust drogowy

mozliwie blisko krawedzi ptyty pomostu (nie dalej niz 2 m od niej).

W odlegtosci okoto 2 m za poczatkiem skarpy nasypu dojazdu nalezy umiesci¢ wpust

drogowy wiaczony do systemu odwodnienia drogi lub — poprzez przykanalik 1

prefabrykowany wylot skarpowy — odprowadzajacy wody opadowe na prefabrykowany

sciek skarpowy.

Gzymsy, wsporniki, nadwieszenia podpor (oczepy gorne) oraz inne miejsca narazone na

powstawanie zaciekoéw powinny mie¢ wyksztalcone kapinosy powodujace odrywanie si¢

wody od ich zewnetrznej krawedzi. Dopuszcza sig¢, aby gzymsy prefabrykowane, zamiast
kapinosu, mialy odpowiednio wyksztatcong dolng cze$¢ gwarantujaca odrywanie si¢ wody.

Do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowaé, wykonane z odpowiedniego

geosyntetyku drenaze:

- podluzne zlokalizowane w osi odwodnienia (,,dren dolny”) oraz (w przypadku
nawierzchni z  asfaltu lanego) wzdluiz krawgznika  goérnej  zabudowy
chodnikowej/wyniesionego pobocza technicznego (,,dren gérny”)

- podtuzne, uktadane od strony zabudowy chodnikowej/wyniesionego pobocza
technicznego, wzdluz podlewek podkraweznikowych (,,dreny zakraweznikowe”),

- poprzeczne (rozmieszczone, co 1,0 m i naprzeciwko kazdego wpustu i saczka)
sprowadzajace przesaczajace si¢ wody spod zabudowy chodnikowej 1 kraweznikéw w
strefe podtuznego ,,drenu dolnego”

- poprzeczne, sprowadzajagce wody z przeddylatacyjnej linii odwodnienia do sagczkow
»dylatacyjnych”.

Stosowane dreny powinny by¢ wykonane z rdzenia w postaci tasmy tkanej z grubych
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wiokien poliestrowych (tzw. ,.knota”) oraz ochronnej warstwy zewnetrznej (owijajacej

rdzen) wykonanej z geowtokniny poliestrowe;.

Wodg z drenazy podluznych nalezy odprowadza¢ do saczkéw odwadniajacych izolacje

1osadzonych w ptycie oraz do wpustow mostowych (poprzez specjalne szczeliny

wyksztattowane w nich na poziomie izolacji).

Saczki odwadniajace izolacj¢ nalezy umieszcza¢ w mozliwie duzych rozstawach zgodnych

Z przepisami:

- w osi odwodnienia (co 3+5 m w osi ,,drenu dolnego”),

- wrejonie dylatacji poprzecznych (od str. naptywajacej wody),

- wzdhiz goérnych krawedzi asfaltu lanego ukladanego (mig¢dzy krawegznikami stref
przejazdowych obiektéw), jako warstwa ochronna izolacji poziomej pomostow
posiadajacych spadek jednostronny jezdni (co ok. 10m w osi ,,drenu goérnego”).

Saczki nalezy wykona¢ w catosci ze stali nierdzewnej (kolnierze, rurki spustowe, sitka),

przy czym wymaga si¢, aby kotnierze saczkoéw z rurkami spustowymi byly potaczone

przez spawanie.

Wymaga si¢, aby rurki spustowe (odptywowe) saczkdéw przechodzity przez elementy

ustroju no$nego (pomost, dzwigary, poprzecznice), z wykorzystaniem rurek ochronnych

(przepustow) osadzanych na etapie betonowania pomostu z dzwigarami. Rurki ochronne

(zlicowane z dolnym obrysem elementow, przez ktore przechodzg) powinny by¢ wykonane

z zywic poliestrowych wzmocnionych wioknem szklanym. W celu przeciwdziatania

powstawaniu ewentualnych zaciekéw na spodnich powierzchniach betonowych, wokot

osadzonych rurek ochronnych powinny zosta¢ wyksztatcone (na etapie betonowania
ustroju no$nego) kapinosy powodujace odrywanie si¢ wody od krawedzi rurek.

Osadzenie saczkow we wnekach wykonstruowanych na etapie betonowania pomostu,

nalezy wykona¢ z wykorzystaniem niskoskurczowej zaprawy typu PCC, posiadajacej

wlasciwosci nie gorsze niz wlasciwosci betonu monolitycznego, z ktorego zaprojektowano
ustroj nosny.

Na ptycie pomostu wzdluz urzadzenia dylatacyjnego, od strony naptywajacej wody, na

izolacji nalezy wykona¢ drenaz poprzeczny, z ktérego woda powinna zostaé

odprowadzona, do co najmniej dwoch saczkow ,,dylatacyjnych” zlokalizowanych w

strefach przykraweznikowych:

- jednego w linii cieku (,,drenu dolnego”),

- drugiego w obrysie nawierzchni bitumicznej przy krawezniku ,,géornym” (lub w linii
»drenu gornego” w przypadku nawierzchni z asfaltu lanego).

Od linii ulozenia drenazu poprzecznego w stron¢ urzadzenia dylatacyjnego nalezy

wykonstruowa¢ na etapie betonowania ptyty pomostu stosowny przeciwspadek, czyli

przydylatacyjne wyniesienie (ponad lini¢ cieku) krawedzi betonowego pomostu.

Nachylenie przeciwspadku powinno wynika¢ ze spadku podluznego ptyty pomostu oraz

odlegtosci linii odwodnienia od krawedzi elementéw urzadzenia dylatacyjnego.

Woda z rurek odptywowych saczkéw dylatacyjnych powinna zosta¢ odprowadzona przy

zastosowaniu przykanalikow poza obrys taw podlozyskowych lub do instalacji

odwodnieniowej obiektu.

Rurki odptywowe saczkoéw osadzanych w osi ,,drenu dolnego” oraz w rejonie dylatacji

nalezy podtaczy¢ do kolektoréw zbiorczych instalacji odwodnienia a w przypadku braku

takich instalacji nalezy przewidzie¢ specjalne kolektory zbiorcze dla tych saczkéw, z

ktérych woda moze kapaé na jezdnie, ciagi piesze, torowiska, elementy podpoér (fawy

podtozyskowe, oczepy) itp.
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Rurki odptywowe saczkow nie przewidzianych do skanalizowania (nie dotyczy saczkow
osadzanych w osi ,,drenéw gérnych”), powinny zosta¢ wyprowadzone

8-10 cm ponizej dolnej krawedzi dzwigarow zarowno plytowych jak i belkowych, przy
czym wyciekajgca woda z rurek odptywowych saczkoéw nie moze powodowac zaciekéw
na elementach konstrukcyjnych obiektu.

Na obiekcie mostowym nalezy stosowac zeliwne wpusty mostowe z wyjmowanym koszem
osadniczym pojemnos$ci nie mniejszej niz 6 litrow (wykonanym ze stali ocynkowanej lub
ze stali nierdzewnej), z uchylna, ryglowang kratka na zawiasach oraz z odptywem DN150.
Stosowane wpusty powinny by¢ wyposazone w kohierz uszczelniajacy 1 szczeliny do
przesigkania wody powierzchniowej z poziomu izolacji poziomej ptyty pomostu.

Nie dopuszcza si¢ taczenia rur odptywowych dolnych elementéw wpustéw z nastepnymi
elementami odwodnienia (przykanalikami) w obrebie ustroju no$nego. Wymaga si¢ doboru
wpustéw wyposazonych w krééce o dtugosci zapewniajacej ich wyprowadzenie poza
obrys konstrukcji ustroju no$nego. Wyjatkiem o tej regulty moze by¢ (za zgoda
Zamawiajacego) sytuacja, w ktorej zapewniona bedzie mozliwos¢ (poprzez zapewnienie
dostgpnosci z zewnatrz) wymiany ewentualnie uszkodzonych ztgczek, bez koniecznosci
demontazu osadzonych wpustow.

Na 1 wpust mostowy nie powinno przypada¢ wigcej niz 400 m2 odwadnianej powierzchni
obiektu mostowego.

Do wykonania kanalizacji deszczowej (przykanalikow, przewodoéw zbiorczych i rur
spustowych) nalezy stosowac rury bezcisnieniowe z zywic poliestrowych wzmacnianych
wioknem szklanym (GRP) klasy sztywnosci >10kN/m2, faczone z soba na systemowe
ztaczki wykonane ze stali nierdzewne;.

Zastosowany system rur i ich oprzyrzadowania powinien umozliwia¢é w trakcie
eksploatacji rurociggu wymian¢ poszczeg6élnych, ewentualnie uszkodzonych segmentow
rurociggu (max. db. 6,0 m) na elementy nowe, bez koniecznos$ci pracochtonnego
demontazu calych odcinkéw kolektorow.

Kolor rur systemu odwadniajacego powinien nawigzywaé do kolorystyki elewacji obiektu.
Nie dopuszcza si¢ malowania rur. Rury kanalizacji deszczowej nalezy wykonaé z
materialdow barwionych za pomoca pigmentow.

W systemach odwodnienia wyklucza si¢ stosowanie ksztattek (kolanek) zgietych pod
katem zblizonym do 90° oraz podtaczania rur odptywowych wpustéw do kolektoréw pod
katem zblizonym do 90°.

Przylaczenie rur odptywowych wpustow do gldwnego kolektora odwodnieniowego
powinno nastapi¢ z wykorzystaniem ksztaltek (trjnika/odgalezienia) lub siodta
montazowego z bezposrednim odejsciem DN150.

Przytaczenie rurek odpltywowych sagczkow do kolektora sgczkow (o minimalnej $rednicy
DN&80) — dotyczy przypadku braku gléwnych kolektorow odwodnieniowych (z uwagi na
brak wpustow) przy jednoczesnej konieczno$ci skanalizowania sagczkow — powinno
nastapi¢ z wykorzystaniem ksztattek z bezposrednim odej$ciem w strong rurki spustowe;j
saczka lub — po wykonaniu odpowiedniego otworu w kolektorze (w miejscu podtaczenia
rurki spustowej)

— uszczelek gumowych.

Rozmieszczenie rewizji (czyszczakow) na gldwnych kolektorach odwodnieniowych nalezy
zrealizowa¢ po kazdym podlaczeniu rury odptywowej wpustu i/lub w najnizszym punkcie
kazdego z gtownych kolektorow (np. w bezposrednim sgsiedztwie przejscia przez
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przyczotek lub przed wejsciem rury spustowej w ziemie, do systemu kanalizacji

deszczowej branzy drogowej) i/lub po kazdej zmianie kierunku przewodu zbiorczego.

Peienie roli dodatkowego czyszczaka gtownych kolektoréw odwodnieniowych (od czota

kolektora) powinna umozliwia¢ przykrecana na $ruby zaslepka przewidywana na

poczatkach poszczego6lnych kolektoréw (niniejsze wymaganie dotyczy roéwniez
kolektorow saczkow, dla ktorych zaslepka bedzie pehita role jedynej rewizji).

Przeciwspadek w strefie przykraweznikowej, o szerokosci 25 cm 1 nachyleniu 8% w strong

jezdni (do linii cieku), jako integralna (tj. nierozdzielna) cz¢§¢ nawierzchni strefy

przejazdowej, powinien zosta¢ uksztattowany w trakcie uktadania warstwy $cieralnej
wykonywanej z asfaltu lanego, bez styku w miejscu linii cieku. Nie dopuszcza si¢
etapowania wykonania warstwy $cieralnej nawierzchni z asfaltu lanego z uwagi na
przeciwspadek.

W przypadku obiektéw z nawierzchnig strefy przejazdowej wykonang z betonu

asfaltowego i/lub z mieszanki SMA, przeciwspadki o szeroko$ci 25 cm, $redniej grubos$ci

15 mm, nalezy wykona¢ z emuls;ji asfaltowej 1 kruszywa tamanego, uktadanych warstwami

na wykonanej wcze$niej warstwie §cieralnej nawierzchni.

W celu zlicowania krawedzi przeciwspadku z poziomem nawierzchni (dotyczy linii cieku),

podtoze asfaltowe warstwy $cieralnej nalezy delikatnie sfrezowac tak, aby doktadnie w

linii cieku powstato ,,wcigcie” o wysokosci krawedzi ok. 3-5 mm.

Odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczotka nalezy tak zaprojektowac 1 wykonac,

aby woda sptywajaca po skarpach nie powodowata erozji nasypu przy krawedziach

zabezpieczenia skarp 1 stozkow.

Przy odziemnych (od strony nasypu korpusu drogowego), pionowych $cianach

monolitycznych korpuséw i skrzydel/scian bocznych podpér skrajnych, nalezy wykonaé

warstwe filtracyjna w postaci maty drenazowej sktadajace;j si¢ z:

- warstwy oblogowej od strony podpory, wykonanej z folii charakteryzujacej si¢ wysoka
odpornoscia na uszkodzenia mechaniczne,

- warstwy wewnetrznej drenazowej, o azurowej strukturze, ktorej celem jest
dystansowanie plaskich warstw obtogowych w celu zapewnienia swobodnego
przeptywu wody w ptaszczyznie maty,

- warstwy oblogowej od strony gruntu, wykonanej z geowtdkniny filtracyjnej (wykonanej
np. z widkien polipropylenowych).

oraz przysciennej warstwy gruntu o szerokosci (grubo$ci) dobranej w zaleznosci od
wspotczynnika filtracji zasypu.
Niezaleznie od doboru uziarnienia warstwy filtracyjnej przyczoétka i innych konstrukeji
oporowych nalezy calg warstwe filtracyjng zabezpieczy¢ przed zamuleniem (np.
geowtokning separacyjng).
Odwodnieniem warstwy filtracyjnej powinien by¢ drenaz rurkowy uktadany wzdhuz
tylnych $cian podpor, odprowadzajacy przesaczajace si¢ przez nasyp drogowy wody
opadowe poza obrys podpor.
Drenaz rurkowy, o ktorym mowa, na dlugo$ci warstwy filtracyjnej nalezy wykona¢ z rur
drenazowych wielowarstwowych z twardego polichlorku winylu typu HDPE o $rednicy
nominalnej DNI150, laczonych z sobg kielichowo z zastosowaniem odpowiednich
uszczelek elastomerowych. Wymaga si¢, aby zastosowane rury drenazowe posiadaty
gladka powierzchni¢ wewnetrzng oraz pelne dno (bez perforacji). Poza zakresem warstwy
filtracyjnej (czyli poza obrysem podpdr) przedtuzeniem rur drenazowych (do odbiornika
przesaczajacych si¢ wod opadowych) powinny by¢ rury pelne (nie posiadajace perforacji).
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e W miejscach przeprowadzania rur systemu odwodnieniowego przez elementy betonowe
obiektéw mostowych (poprzecznice ustroju nosnego, $cianki zapleczne i skrzydta/éciany
boczne przyczotkow, itp.) nalezy osadzi¢ (przed betonowaniem elementéw) odpowiedniej
srednicy przepusty wykonane z rur bezcisnieniowych z zywic poliestrowych
wzmacnianych wioknem szklanym (GRP) lub z rur wykonanych ze stali nierdzewne;.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

e W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym nalezy uwzgledni¢ nastgpujace
rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiekt mostowych i w ich bezposrednim
sgsiedztwie:

- bariery uzupetnione porgcza oraz dodatkowymi elementami poziomymi, montowane
przy krawedzi obiektu;

- balustrady montowane wzdhuz gzymsow $cian oporowych,

- balustrady montowane wzdtuz schodéw skarpowych,

- bariery montowane w celu zabezpieczenia konstrukcji z gruntu zbrojonego.

e Bariery i bariery uzupelnione porgcza nalezy stosowaé zgodnie z zarzagdzeniem Nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i1 Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r. w sprawie
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych.

e Minimalne parametry dla barier ochronnych montowanych na obiektach mostowych
(zgodnie z PN-EN 1317-2 ,,Systemy ograniczajace droge — Czes¢ 2: Klasy dzialania,
kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych™):

- poziom powstrzymywania — min. H2,
- intensywnos$¢ zderzenia — preferowany poziom A, dopuszczalny poziom B

e Szeroko$¢ pracujaca bariery ochronnej nie moze by¢ wigksza niz odlegto$¢ pomiedzy
licem prowadnicy bariery ochronnej a licem niepodatnej przeszkody (np. ekran, ostona
przeciwol$nieniowa, latarnia, lico muru z gruntu zbrojonego itp.). W przypadku braku
niepodatnej przeszkody za barierg ochronna, niezaleznie od sposobu odksztatcenia bariery,
nie dopuszcza si¢ wyjechania poza krawedz obiektu kota pojazdu przewidzianego do
badan zgodnie
z PN-EN 1317 dla poziomu powstrzymywania co najmniej H2.

¢ Bariery na obiektach powinny stanowic¢ liniowa kontynuacje¢ barier z przekroju
drogowego.

e Niedopuszczalne jest stosowania elementow 1 konstrukcji aluminiowych.

e Wszystkie metalowe elementy barier ochronnych nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie
poprzez ocynkowanie ogniowe min. gr. 65um.

e Balustrady nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe min. gr.
85um i dodatkowo pokry¢ powlokami malarskimi min. gr. 180um. Kolor ostatniej
warstwy powtoki malarskiej — RAL7016. Z uwagi na trwalo$¢ 1 estetyke zaleca si¢
wykonanie powloki malarskiej metodg lakierowania proszkowego.

e W celu wyeliminowania spawanych stykow montazowych (wymagajacych malowania na
budowie) zaleca si¢ wykonanie balustrad sktadajacych si¢ z segmentdéw skrecanych na
sruby montazowe. Przyjmuje si¢, ze dtugos¢ typowego segmentu montazowego bedzie nie
mniejsza niz 6,0 m.

e Wymaga sig¢, aby shupki, porgcze oraz przeciagi balustrad montowanych na obiekcie
wykonane zostaly ze stalowych profili zamknietych.

e W przypadku barier mostowych 1 balustrad, blachy podstaw powinny by¢ rownolegte do
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h)

powierzchni kap chodnikéw 1 wyniesionych poboczy technicznych, czyli powinny by¢
spawane do stupkow pod odpowiednim katem wynikajacym ze spadkow poprzecznych
kap.

e Bariery kotwi¢ odpowiednio dobranymi $rubami wkrgcanymi w tuleje kotwiace,
zabetonowywane w kapach. Zarowno tuleje jak i §ruby powinny by¢ zabezpieczone
antykorozyjnie poprzez cynkowane ogniowe min. grubosci 45 (M.

e Do zamocowania stupkow balustrady stosowaé kotwy wklejane na zywice (z systemowych
amputek) i stosowane do tzw. zamocowan ci¢zkich (duzych obcigzen). Stosowane kotwy
do zamocowania balustrad powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie poprzez
cynkowane ogniowe min. grubosci 45 (Min.

e Montaz barier i balustrad dopuszczony po wykonaniu nawierzchnio-izolacji na géornych
ptaszczyznach kap chodnikowych i wyniesionych poboczy technicznych.

e Wymaga sie¢, aby pod blachami podstaw stupkéw barier 1 balustrad wykonane zostaly
podlewki min. gr. 2-3 mm. Scianki boczne podlewek powinny zostaé¢ zlicowane po
obwodzie z dolnymi krawedziami blach podstaw. Z uwagi na trwalo$¢ i szybko$§¢ wigzania
przewiduje si¢ wykonanie podlewek z zaprawy o spoiwie polimerowo-cementowym lub z
zaprawy Zywicowej.

Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa betonu

e Sposob zabezpieczenia betonu powinien by¢ zgodny z nastepujagcymi wymaganiami:

- kape chodnikowsa, kape wyniesionego pobocza technicznego oraz gérne powierzchnie
wybranych elementéw podpdr 1 gorne powierzchnie taw kotwigcych bariery ochronne
ustawiane w bezposrednim sagsiedztwie obiektow mostowych nalezy zabezpieczyc;

- powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajace samochody
(dotyczy powierzchni pionowych podpoér zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie
pasow ruchu samochodowego tj. np. filaré6w oraz $cian czotowych i skrzydetl podpor
skrajnych wiaduktu i powierzchni bocznych skrzydet przyczotkéw wiaduktu, nalezy
zabezpieczy¢ powloka specjalng, odporng na chlorki i z podwyzszong zdolnoscia
pokrywania zarysowan (grubo$¢ powloki powyzej 1,0 mm). Wysoko$¢ zabezpieczenia
— nie mniej niz 2,0m od powierzchni umocnienia wykonywanego w strefie podpory.
Kolor ostatniej warstwy powloki ochronnej dostosowany do naturalnej kolorystyki
betonu wbudowanego w zabezpieczane elementy;

- dostepne (odkryte) powierzchnie ustrojéw no$nych (dzwigaréw gtéwnych, poprzecznic,
ptyt pomostowych, wspornikow podchodnikowych itp.) oraz dostepne (odkryte)
powierzchnie elementéw wszystkich podpdr nie zabezpieczane powloka specjalna (o
ktérej mowa w punkcie powyzej), nalezy zabezpieczy¢ powloka hydrofobowa oraz
kompatybilng z nig, przezroczysta (transparentng, niezmieniajagcg wygladu powierzchni)
powloka ochronng wykonang na bazie zywicy metakrylowej;

- odziemne (od strony nasypu korpusu drogowego) powierzchnie pionowe wszystkich,
monolitycznych elementow podpor skrajnych (Scian przyczotkow masywnych, oczepow
podtozyskowych ze $ciankami zaplecznymi i $ciankami maskujacymi przyczotkow
ramownicowych, skrzydet i §cian bocznych podpdr skrajnych) nalezy zabezpieczy¢
elastyczng, bitumiczno—lateksowa izolacja nakladang metoda natryskowa (min. gr. 3
mm) lub rownowazna.

Wszystkie pozostate, bezposrednio stykajace si¢ z gruntem powierzchnie betonowe
elementow podpdr, powierzchnie plyt przejSciowych (wlacznie z belkami
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monolitycznymi zabezpieczajagcymi izolacj¢ goérnych stref $cianek zaplecznych),
powierzchnie konstrukcji oporowych oraz powierzchnie faw kotwigcych bariery
ochronne ustawiane w bezposrednim sasiedztwie obiektow mostowych, nalezy
zabezpiecza¢ materiatami bitumicznymi, nakladanymi na zimno (r¢gcznie lub metoda
natrysku) lub materiatami bitumiczno-lateksowymi naktadanymi metoda natrysku (min.
gr. 1 mm.).
Dla powtlok bitumicznych nalezy wykona¢ min. 3-krotne zabezpieczenie, obejmujace
min. jednokrotne gruntowanie oraz min. dwukrotne nakladanie powloki izolacji
wlasciwe;.
Katy dwuscienne schodzacych si¢ powierzchni mniejsze od 110° nalezy zukosowac faza
(zfazowac) 2 cm x 2 cm. Wymaganie to nie dotyczy kapinosow.

Kolorystyka i faktura betonu

W obiekcie (obejmujacym m.in. podpory, ustroje nosne, konstrukcje oporowe) nalezy
zastosowac beton architektoniczny spetniajacy, co najmniej nastepujace wymagania:

beton architektoniczny powinien by¢ ksztattowany przed zabudowaniem; efekt koncowy

powinien by¢ odzwierciedleniem formy,

wymagania dotyczace powierzchni betonowej (po rozformowaniu):

- gladka, zamknigta i w duzej mierze jednorodna powierzchnia betonowa,

- zaczyn cementowy/zaprawa wystepujace w zlaczach elementéw deskowania nie
powinny by¢ wigksze niz szeroko$¢ do ok. 3 mm,

- maksymalna powierzchnia poréw o S$rednicy jw. na standardowej powierzchni
kontrolnej o wymiarach 500 mm x 500 mm: do 1600mm2; w przypadku stosowania
deskowania chtonnego: do 1000 mm?2,

- plaszczyzny przerw konstrukcyjnych i technologicznych nie powinny by¢ przesunigte o
wiecej niz 5 mm,

- wielkopowierzchniowe zmiany zabarwienia, spowodowane rdznego rodzaju
materiatami wykonczeniowymi, réznorodne rodzaje powierzchni deskowania oraz
rozna koncowa obrdobka betonu — niedopuszczalne,

- niewielkie zmiany zabarwienia — dopuszczalne,

- rdza, brudne zacieki, wyrazne widoczne poszczegdlne warstwy wbudowanej mieszanki,
jak rowniez zmiany w zabarwieniu — niedopuszczalne,

zastosowana technologia powinna zapewnic¢, ze beton nie bedzie wymagat pokrycia

warstwg tynku lub inng, kolorowa powltoka kryjaco-maskujaca, tj. szalunki powinny by¢

wytozone wktadkami nadajagcymi betonowi jednolitg fakture 1 kolor; wzor faktury wymaga
zatwierdzenia Zamawiajacego,

faktura powinna by¢ tak dobrana, aby nie mozna byto rozpoznaé¢ $ladow stykania si¢

szalunkow 1 przerw technologicznych; kotwy i $ciagi szalunkowe nalezy tak rozmiescic,

aby ich uktad wspotgrat z zaprojektowang faktura betonu architektonicznego, tzn., aby
slady po nich tworzyly estetyczny efekt wizualny;

otwory technologiczne nalezy tak rozmiesci¢, aby ich uktad wspotgrat z zaprojektowanag

fakturg betonu architektonicznego lub tworzyt estetyczny efekt wizualny;

powierzchnie podpor 1 konstrukcji oporowych o wysokosci plyt szalunkowych mozna

wykona¢ bez ww. wktadek pod warunkiem, ze na tych powierzchniach nie bedzie stykéw

poziomych (lub zblizonych do poziomu), a w miejscach pionowych stykoéw ptyt
szalunkowych wykonane zostang bruzdy lub inne wglebienia kryjace wady i1 nieréwnosci
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styku;
e wymagania odno$nie wykonczenia powierzchni deskowania:

- otwory wiercone — niedozwolone,

- otwory po gwozdziach i $rubach — dozwolone, jako miejsca napraw po uzgodnieniu z
Zamawiajacym,

- uszkodzenie deskowania w  wyniku dzialania wibratora pograzalnego
— niedopuszczalne,

- zadrapania — dozwolone, jako miejsca napraw po uzgodnieniu z Zamawiajacym,

- resztki betonu — niedozwolone,

- zabrudzenie zaczynem cementowym — niedozwolone,

- male faldki, pomarszczenia sklejki, gwozdziowania — niedozwolone,

- miejscowe naprawy — dozwolone po uzgodnieniu z Zamawiajacym,

- element referencyjny — wymagane wykonanie

e powierzchnie betonowe podpor, przeset, konstrukeji oporowych itp., nalezy pozostawi¢ w
naturalnej kolorystyce betonu z wyjatkiem belek gzymsowych i gzymsow (nie dotyczy
belek gzymsowych wyposazonych w prefabrykowane deski gzymsowe);

e kolory belek gzymsowych i gzymsdéw, o ktorych mowa powyzej, nalezy uzyskaé
wykonujac je z mieszanki betonowej zawierajacej odpowiednie pigmenty (nie nalezy
malowac¢ konstrukc;ji).

Zastosowane pigmenty nie mogg pogarsza¢ parametroOw fizyczno-chemicznych betonu.

j)  Znaki pomiarowe

e Dla prawidlowej oceny pracy obiektow nalezy umiesci¢ w jego konstrukeji znaki
wysokosciowe (repery) w ilo$ci odpowiadajacej wymaganiom zawartym rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

e Dopuszcza si¢ montaz znakow wysokosciowych wykonanych jedynie ze stali nierdzewnej,

e Znaki wysokosciowe dla kazdego obiektu na konstrukcji nalezy powigzac ze stalym
znakiem wysokos$ciowym (dowigzanym do osnowy panstwowej) posadowionym w
niewielkiej odleglosci od obiektu.

Wymaga si¢, aby punkty stale wykonane zostaly w postaci brusa stalowego (w nadziemne;j
czgsci obetonowanego w calosci) lub prefabrykowanego pala zelbetowego (zalecane),
wbitych na glgboko$¢ dostosowang do warunkoéw gruntowych i nie mniejszg niz 5,0 m.
Konstrukcja punktu statego powinna wystawac ok. 1,5 m powyzej terenu. Glowica punktu
stalego powinna zosta¢ wyposazona w ptytke wykonang ze stali nierdzewnej o wymiarach
200x200x10mm, osadzong na state i posiadajaca przyspawang centralnie §rube sercowq
umozliwiajacg osadzenie spodarki instrumentu geodezyjnego lub reflektora (lustra
pomiarowego). Nadziemna cz¢$¢ punktu statego powinna zosta¢ dodatkowo wyposazona
w znak wysokosciowy osadzony ok. 50 cm nad terenem.

Minimalne wymagania dla betonu, z ktdérego powinny zosta¢ wykonane state znaki
wysokosciowe:

- Klasa betonu: min. C30/37;

- stopien wodoszczelnosci:  WS;

- stopien mrozoodpornosci:  F150;

- nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona ulamkiem masowym: max 5%.
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k) Schody skarpowe

¢ Obiekt mostowy nalezy wyposazy¢ w min. 2 ciagi schodow roboczych dla obstugi (po 1
przy kazdym przyczoétku), umozliwiajacych zejscie z poziomu pobocza (w bezposrednim
sasiedztwie zakonczenia §ciany bocznej/ Schody robocze nalezy zabezpieczy¢ balustrada
lub porecza tylko z jednej strony. JezZeli schody zlokalizowane sa wzdtuz skrzydet (i/lub
$cian bocznych przyczotkow) to nalezy zastosowaé porgcz zamocowang w skrzydle
(Scianie bocznej). Balustrada powinna zosta¢ wyposazona w min. dwa przeciagi,
wykonane z rur o $rednicy min. @60 i grubosci §cianki min. 3mm. Wsporniki oraz porgcz
konstrukcji montowanej (na kotki wklejane) do skrzydta/§ciany bocznej przyczotka
powinna zosta¢ wykonana réwniez z rur @60/min. 3mm. Zabezpieczenie antykorozyjne
elementow balustrad/poreczy schodow (w tym wszelkich facznikow i kotew) identyczne
jak dla balustrady ustawianej na obiekcie.

e Przestrzenie migdzy stupkami balustrady oraz migdzy schodami a podpora nalezy
zabezpieczy¢ przed erozyjnym dzialaniem wody. Wyklucza si¢ zabezpieczenie murawg
(darnig).

e Jezeli u podndza schodoéw znajduje si¢ réw przydrozny to nalezy wykona¢ nad nim ktadke
o szerokosci co najmniej 1,2 m, wyposazong w balustrade na przedtuzeniu balustrady lub
poreczy schodow.

Ktadka i balustrada powinny charakteryzowac si¢ trwato$cia, co najmniej 30 lat.

Zastosowany do wykonania schodéw skarpowych beton powinien spetnia¢ nastgpujace

wymagania:

e klasa betonu — min. C30/37,

¢ nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wigksza
od 5%

e stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od WS;

e stopien mrozoodporno$ci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

)] Umocnienia stozkow i skarp

e Sztywne umocnienia stozkow 1 skarp wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie
elementéw podpor obiektu nalezy zrealizowaé z wykorzystaniem spoinowane;j
(odpowiednig zaprawa) kostki kamiennej o wym. 10x10x10 cm (umocnienie sztywne typu
I) i brukowej kostki betonowej (umocnienie sztywne typu II), uktadanych (poprzez
podsypke cementowo-piaskowa min. gr. >3 cm) na fundamencie min. gr. >15 cm
wykonanym z betonu klasy C12/15. Wokot wolnych krawedzi wykonywanych umocnien
obu typow przewidzie¢ prefabrykowane, betonowe obrzeza chodnikowe o przekroju
8x30cm. W przypadku umocnienia sztywnego typu I, w uzasadnionych przypadkach (np.
wzgledy architektoniczne) dopuszcza si¢, kazdorazowo za zgoda Zamawiajacego, zamiang
kostki kamiennej na kostke betonowg lub ewentualnie na kamien tamany.

e Podatne umocnienia stozkow 1 skarp wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie podpor
skrajnych obiektu mostowego nalezy zrealizowa¢ z wykorzystaniem przestrzennej maty
polimerowej, z humusowaniem, z obsianiem trawg oraz z kotwieniem obwodowym
utozonej maty betonowymi elementami prefabrykowanymi (w postaci np. obrzezy
chodnikowych).
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W przypadku obiektu w nasypie, zabezpieczenia stozkow 1 skarp powinny zaczyna¢ si¢ od
krawedzi na nasypie dojazdowym zlokalizowanym w odlegtosci, co najmniej 150 cm od
konca kazdego ze skrzydet i rtownolegtym do naturalnego sptywu wody ze skarp nasypu W
przypadku obiektoéw w wykopie, zabezpieczenie skarp wykopu powinno obejmowac strefe
szeroko$ci min. Sm liczac od skrzydel/bocznych $cian podpdr skrajnych.

Zabezpieczenie stozkow 1 skarp wzdtuz skrzydet i Scian bocznych podpor skrajnych
wykona¢ w formie opasek szer. min. 80 cm sztywnego umocnig typu I, wyprowadzonego
na gorne, ptaskie powierzchnie stozka nasypu korpusu drogowego, do zakonczenia belek
gzymsowych skrzydel/$cian bocznych podpory.

W przypadku zlokalizowania schodéw skarpowych w bezposrednim sgsiedztwie skrzydet
lub $cian bocznych przyczotkdw, wolng przestrzen migdzy schodami a elementami podpér
zabezpieczy¢ w cato$ci poprzez wykonanie umocnienia sztywnego typu 1.

Dolne strefy stozkow oraz dolne strefy skarp (przy podstawach, do granic wymaganego
umocnienia okreslonych powyzej) zabezpieczy¢ opaska szer. min. 100 cm sztywnego
umocnienia typu I.

Goérna powierzchni¢ nasypu (na poziomie plaszczyzny $cigcia stozka), w bezposrednim
sasiedztwie zakonczenia skrzydel/Scian bocznych przyczoétka, do granicy wymaganego
umocnienia oraz na szerokosci kapy chodnikowej/wyniesionego pobocza technicznego (do
kraweznikow kamiennych), nalezy zabezpieczy¢ poprzez wykonanie umocnienia
sztywnego typu I, zlicowanego z kraweznikiem oraz z gérng powierzchnig
chodnika/wyniesionego pobocza technicznego. Wokot wyokraglonej krawedzi $cietych
stozkow nalezy — jako obramowanie umocnienia sztywnego typu Il — wbudowa¢ betonowe
obrzeza tukowe o przekroju 8x30 cm i o promieniu tuku r=1,0 m.

W strefie stupodw podpor posrednich oraz wzdtuz Scian podpor skrajnych powinny by¢
wyksztalcone w formie umocnienia sztywnego typu I odsadzki (potki) szerokosci min. 100
cm (liczac od lica podpory). W przypadku podpor posrednich ostateczna szerokos$¢ opaski
powinna zosta¢ dostosowana do szerokos$ci pasa rozdziatu (krawedzi jezdni). Pod
obiektami, na powierzchniach wszystkich skarp ktérych pochylenia sg wigksze od 1:2,
nalezy wykona¢ umocnienie sztywne typu II.

Wokot wyokraglonych krawedzi umocnien przewidywanych w strefie podp6r posrednich,
nalezy — jako obramowanie — wbudowac¢ betonowe obrzeza tukowe o przekroju 8x30 cm i
o promieniu tuku r=1,0 m.

Wszystkie umocnienia sztywne wykonywane na powierzchniach ptaskich powinny
posiada¢ odpowiednie, min. 2% pochylenia (od podpory), gwarantujace odprowadzenie
powierzchniowych wod opadowych.

Umocnienia sztywne wykonywane na nachylonych powierzchniach skarp i stozkéw nalezy
oprze¢ na zelbetowych podwalinach. Zagtebienie podwalin powinno uwzgledniac
przemarzanie gruntu.

Materiat i gabaryty podwalin nalezy tak dobra¢, aby zapewni¢ stateczno$¢ oraz trwatosé
umocnienia powierzchniowego skarp.

Teren nieuzytkowy pod przestami, na ktérym nie jest mozliwa wegetacja roslin, nalezy po
zniwelowaniu przykry¢ 5-cio cm warstwa grysu z piaskiem grubym i $rednim. Wyjatek
stanowi teren zwigzany z migracjg zwierzat dziko zyjacych, ktoéry nalezy odpowiednio
dostosowac do potrzeb migrujacych zwierzat (ewentualne umocnienie nie moze kaleczy¢
lub utrudnia¢ zwierzgtom przejscia).
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Beton zastosowany do wykonania elementéw umocnienia (nie dotyczy betonu

niekonstrukcyjnego przewidzianego do wykonania fundamentéw umocnienia sztywnego)

powinien spetnia¢ nast¢pujace wymagania:

¢ klasa betonu (dotyczy podwalin) — min. C30/37,

e nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym nie moze by¢ wicksza
od 5%:

e stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8;

e stopien mrozoodpornos$ci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow
wykonanych z betonu monolitycznego (dot. podwalin) oraz w elementach
prefabrykowanych (kostki brukowe i obrzeza chodnikowe).

Beton zastosowany do wykonania fundamentéw umocnienia sztywnego powinien spetniaé
nastepujace wymagania:

e klasa betonu — min. C12/15,

e stopien mrozoodpornos$ci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F50

Urzadzenia zabezpieczajace przed porazeniem pradem sieci trakcyjnych

Obiekt nad linig kolejowa nalezy wyposazy¢ w:

e pionowe ostony przeciwporazeniowe zabezpieczajace pieszych przed porazeniem pradem
elektrycznym z sieci jezdnej;

e urzadzenia zabezpieczajace przed zetknieciem elementow sieci jezdnej z elementami
przesta;

e urzadzenia zabezpieczajace przed pojawieniem si¢ napigcia elektrycznego na konstrukcji
obiektu.

Wypehienie pelne oston przeciwporazeniowych nalezy wykonaé¢ z przezroczystych plyt

poliweglanowych.

Wypelnienie azurowe oston przeciwporazeniowych nalezy wykona¢ w postaci stalowej siatki

krepowanej z drutow okraglych falowanych gr. 3 mm, o oczkach kwadratowych i przeswicie

ok. 25x25 mm.

Nalezy wykona¢ zabezpieczenie antykorozyjne wszelkich lacznikow oraz elementow

stalowych oston (z wyjatkiem wypelien azurowych) 1 pozostatych urzadzen

zabezpieczajacych.

Zabezpieczenie antykorozyjne siatek wypelnienia azurowego oston — ocynk galwaniczny z

doszczelniajaca powloka malarska tacznej grubosci min. gr. 180 pm.

1.2.1.4 Probne obcigzenia obiektow

Prace zwigzane z probnym obcigzeniem, tj.:

- przygotowanie projektu probnego obcigzenia;
- prowadzone badania;
- opracowanie raportu;

nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami stanowigcymi Zatacznik do zarzadzenia Nr 47 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 10 sierpnia 2011 r. dotyczacego wykonywania badan
pod probnym obcigzeniem drogowych obiektow mostowych.
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1.2.2 Konstrukcja nawierzchni

Przed wykonaniem projektu konstrukcji nawierzchni nalezy przygotowac prognozy ruchu
dla projektowanego uktadu drogowego. Prognozy ruchu powinny uwzglednia¢ zmiany w strukturze
ruchu spowodowane oddaniem do uzytku aktualnie realizowanych oraz planowanych inwestycji, a
takze wpltyw zmian w ruchu zwigzany z biezagcym zadaniem inwestycyjnym.

Kazdej drodze projektowanej w ramach niniejszej inwestycji nalezy przyporzadkowaé
odpowiednig kategorie ruchu. Na tej podstawie, korzystajac np. z Katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i potsztywnych (Politechnika Gdanska, 2014) nalezy zaprojektowac
konstrukcje nawierzchni. Dla wszystkich drog nalezy zaprojektowa¢ konstrukcje nawierzchni
podatng. Dla drog dojazdowych zaprojektowac nalezy konstrukcje z kostki betonowej lub
kamiennej, dla ruchu odpowiadajacemu przynajmniej kategorii KR2.

Konstrukcje zjazdow dostosowac nalezy do ich funkcji, jednakze warstwe §cieralng w
kazdym przypadku wykona¢ nalezy z kostki betonowej lub kamiennej. Dla zjazdéw publicznych (w
szczegolnosci dla tych, ktore bywaja uzywane przez pojazdy cigezarowe) zastosowac nalezy
konstrukcje¢ jak dla drég dojazdowych. Dla zjazdéw indywidualnych Zamawiajacy dopuszcza
konstrukcje odpowiadajacg kategorii ruchu KR1.

Wszystkie drogi wykonywane w ramach niniejszej inwestycji ograniczy¢ nalezy
krawegznikiem betonowym lub w razie koniecznosci kamiennym,

Minimalne wymagania dla konstrukcji chodnika oraz opaski mi¢dzy jezdnia, a §ciezka
rowerowa:

* warstwa $cieralna — kostka betonowa wibroprasowana gr. 8 cm,
* warstwa technologiczna — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
* podbudowa — kruszywo naturalne Cyg gr. 20 cm,
* podloze gruntowe 80 MPa.
Minimalne wymagania dla konstrukcji sciezki rowerowe;j:
* warstwa $cieralna — beton asfaltowy gr. 3 cm,
* warstwa wigzaca — beton asfaltowy gr. 3 cm,
* podbudowa — kruszywo naturalne Cxr gr. 20 cm,
* podtoze gruntowe 80 MPa.

1.2.3 Dokumenty wykonawcy

W ramach zaakceptowanej kwoty Wykonawca powinien opracowa¢ wszelkie opracowania,
ktére moga okazac si¢ niezbedne dla zaprojektowania, budowy i uzytkowania obiektow
wchodzacych w sktad przedmiotu zamdwienia.

W szczeg6lnoscei nalezy opracowac nizej wymienione projekty i dokumenty:
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych;

Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu;

Dokumentacja geologiczno-inzynierska;

Dokumentacja hydrogeologiczna;

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych;

Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i pozwolen wymaganych przepisami;
Materiaty potrzebne do uzyskania Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach;
Operat wodnoprawny (jezeli konieczny);

Projekt budowlany wraz ze wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi,

10 Dokumentaja projektowa instalacji i urzadzen towarzyszacych;

11. Projekt statej organizacji ruchu;

DN U AW~
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12. Projekty podziatu nieruchomosci;

13. Informacja i Plan bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia;

14. Wniosek o zezwolenie na realizacj¢ inwestycji drogowe;;

15. Projekt wykonawczy wraz ze wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi;

16. Projekt organizacji ruchu na czas budowy;

17. Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych odpowiadajace
rozwigzaniom Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego;

18. Przedmiar robot;

19. Programy zapewnienia jakosci;

20. Dokumentacja powykonawcza;

21. Dokumentacja formalno-prawna dla nabycia praw do korzystania z nieruchomosci
znajdujacych si¢ poza projektowanymi liniami rozgraniczajagcymi drogg, a niezbedna do
zrealizowania niniejszej inwestycji

1.2.4 Specyfikacje na projektowanie

Specyfikacje na projektowanie stanowig cze$¢ niniejszego PFU, okreslaja wymagania
dotyczace wykonania i odbioru Dokumentéw Wykonawcy przewidzianych do wykonania w ramach
niniejszej inwestycji.

Spis specyfikacji:

SP.00.00.00 — Wymgania ogolne dla Dokumentow Wykonawcy.

SP.10.30.00 — Projekt budowlany, Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i
pozwolen wymaganych przepisami szczegolnymi, Projekt wykonawczy,
Instrukcje obstugi i eksploatacji, Dokumentacja Powykonawcza.

SP.10.30.10 — Raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na sSrodowisko wymagany do wniosku o
wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;.

SP. 30.10.00 — Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych, Mapa stanowigca
zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej, Mapa zawierajaca projekty podziatow nieruchomosci, Projekt osnowy.

SP.30.20.00 — Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna oraz formalno-prawna zwigzana
z nabywaniem nieruchomosci i z czasowym korzystaniem z nieruchomosci.

SP. 40.30.00 — Dokumentacja geologiczno-inzynierska.

SP. 40.40.00 — Dokumentacja hydrogeologiczna.

SP. 40.50.00 — Geotechniczne warunki posadowienia obiektoéw budowlanych.

1.2.5 Warunki Wykonania 1 Odbioru Robot Budowlanych

Warunki Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych (WWiORB) stanowiace czes¢
niniejszego PFU, okreslaja wymagania Zamawiajacego w stosunku do przedmiotu zamowienia
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i
odbioru Robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity Dz. U. 2013,
poz. 1129, z pdzn. zm.).

Warunki Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych uzupetniajg opis przedmiotu
zamoOwienia w zakresie wymagan technicznych, a zawarte w nich wymagania w zakresie
materiatéw 1 ich jakosci, sprzetu, sSrodkow transportowych, warunkow wykonania Robot, badan i
kontroli jako$ci nalezy traktowac jako minimalne w stosunku do wymagan jakie beda zawarte w
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opracowywanych przez Wykonawce Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych (STWiORB)/ ST.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych zostang sporzadzone
dla kazdego rodzaju Robot budowlanych wynikajacych z Projektu Budowlanego i Projektu
Wykonawczego, opracowanych przez Wykonawce w ramach niniejszej] Umowy i po zatwierdzeniu
przez Inzyniera bgdg stanowily podstawe do oceny wykonania i odbioru Robot niezbednych dla
zrealizowania przedmiotu zamdwienia.

Jezeli po opracowaniu Projektu Budowlanego 1 Projektu Wykonawczego wyniknie potrzeba
wykonania Rob6t budowlanych, na ktére w niniejszym PFU nie zataczono odpowiednich
WWiORB, to nalezy réwniez opracowac 1 przedstawic¢ do przegladu i akceptacji Inzyniera
dodatkowe, niezb¢dne SST na te Roboty oraz wykona¢ te Roboty w ramach Zaakceptowane;j
Kwoty Kontraktowe;.

Spis specyfikacji:

D-M.00.00.00 — Wymagania ogdlne dla robot.

D.01.00.00 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

D.01.01.01. Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych

D.01.02.01.A Usunigcie drzew i krzewow

D.01.02.01.B. Zabezpieczenie drzew na okres wykonywania robot

D.01.02.02. Zdjgcie warstwy ziemi urodzajnej

D.01.02.04. Rozbiodrka elementow drog i ulic

D.01.03.01. Usunigcie kolizji

D.02.00.00 ROBOTY ZIEMNE

D.02.01.01. Wykonanie wykopow

D.02.02.01. Wzmocnienie podtoza gruntowego geomateracami

D.02.03.01. Wykonanie nasypow

D.04.00.00 PODBUDOWY

D.04.01.01. Koryto wraz profilowaniem i zaggszczeniem podtoza

D.04.02.01. Warstwa mrozoochronna/ odsgczajaca z kruszyw niezwigzanych

D.04.03.01. Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych

D.04.04.02. Podbudowa z mieszanek kruszywa niezwigzanych

D.04.05.01. Ulepszone podtoze i podbudowy z mieszanek zwigzanych cementem

D.04.05.02. Ulepszone podtoze lub podbudowa z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym

D.04.07.01. Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa podbudowy

D.05.00.00 NAWIERZCHNIE

D.05.03.01. Nawierzchnia z kostki kamiennej

D.05.03.05.A Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa wigzaca

D.05.03.05.B Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa §cieralna

D.05.03.11. Frezowanie nawierzchni bitumicznej na zimno

D.05.03.13. Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA

D.05.03.23. Nawierzchnia z brukowej kostki betonowej

D.05.03.26. Zabezpieczenie geosiatkgnawierzchni asfaltowej przed spgkaniami odbitymi

D.06.00.00. ROBOTY WYKONCZENIOWE

D.06.01.01. Umocnienie powierzchniowe skarp

D.07.00.00. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
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D.07.01.01.
D.07.02.01.
D.07.05.01.
D.07.06.02.
D.07.07.01.
D.07.09.01
D.08.00.00.
D.08.01.01.
D.08.01.02.
D.08.02.02.
D.08.03.01.
D.09.01.01
D.10.00.00.
D.10.05.01.

M.11.00.00.

M.11.01.01.
M.11.01.04.
M.11.01.05
M.11.04.02.
M.11.04.03.
M.11.04.04.
M.11.07.01.

M.12.00.00.

M.12.01.01.
M.12.02.09.
M.13.00.00.
M.13.01.01.
M.13.02.01.
M.13.03.04.
M.13.04.01
M.13.05.01.

M.14.00.00.

M.14.00.00.
M.14.02.01.
M.14.02.02.
M.15.00.00.
M.15.02.01.
M.15.02.02.
M.15.04.01.
M.15.06.01.
M.16.00.00.
M.16.01.01
M.16.01.02.
M.16.01.03.
M.17.00.00.
M.17.01.03.
M.18.00.00.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie pionowe

Drogowe bariery ochronne metalowe U-14a
Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszy
Oswietlenie drog

. Ostony przeciwol$nieniowe

ELEMENTY ULIC

Krawezniki betonowe

Krawezniki kamienne

Chodniki z brukowej kostki betonowe;j
Obrzeza betonowe

. Zielen funkcjonalna i ozdobna

INNE ROBOTY

Sciezka rowerowa

FUNDAMENTY

Wykopy fundamentowe

Zasypanie wykopdw wraz z zageszczeniem

. Wymiana gruntu w wykopie

Wykonanie pali wielkosrednicowych
Wykonanie pali przemieszczeniowych typu Franki NG
Wykonanie pali wierconych typy CFA
Whicie $cianki szczelnej

STAL

Stal zbrojeniowa

Kable sprezajace

BETON

Beton konstrukcyjny

Beton niekonstrukcyjny

Prefabrykowane gzymsy z polimerobetonu

. Prefabrykowane belki strunobetonowe

Prefabrykowane pale Zelbetowe
KONSTRUKCIJE STALOWE
Konstrukcje stalowe

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych
Metalizacja

HYDROIZOLACJA

Izolacja z papy termozgrzewalne;j
Izolacja natryskowa plyty pomostu
Powlokowa izolacja bitumiczna
Zabezpieczenie antykorozyjne betonu
ODWODNIENIE

. Wpusty

Instalacja odwadniajaca
Odwodnienie hydroizolacji
LOZYSKA

Lozyska garnkowe
URZADZENIA DYLATACYJNE
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M.18.01.01.
M.18.10.01.

M.19.00.00.
M.19.01.01.

M.19.01.02

M.19.01.04.
M.19.01.05.
M.20.00.00.
M.20.01.02.
M.20.01.10.
. Scieki skarpowe
M.20.02.01.
M.20.02.02.

M.20.01.11

M.20.03.01.
M.20.07.01.
M.20.07.03.
M.20.08.01.
M.21.00.00.
M.21.01.01.

M.21.02.01
M.22.00.00
M.22.01.01

Urzadzenia dylatacyjne modutowe

taSma uszczelniajaca
WYPOSAZENIE
Krawgznik mostowy
. Bariery ochronne na obiektach mostowych
Balustrady na obiektach mostowych
Ostony przeciwporazeniowe
ROBOTY PRZYOBIEKTOWE
Drenaz za przyczoétkiem wraz z zabezpieczeniem
Schody skarpowe

Umocnienie skarp i stozkéw kostka betonowa

Umocnienie skarp 1 stozkéw przyczotkowych matg przeciwerozyjna,
humusowaniem i obsianiem trawg

Nawierzchnia chemoutwardzalna

Znaki wysoko$ciowe

Rézne elementy stalowe

Rusztowania i deskowania

PROBNE OBCIAZENIE OBIEKTU MOSTOWEGO

Probne obcigzenie pali

. Probne obcigzenie mostu

. KONSTRUKCJE OPOROWE

. Wykonanie konstrukcji oporowych z gruntu zbrojonego

Zabezpieczenie szczeliny dylatacyjnej pomiedzy Scianami przyczotkow
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2 CZESC INFORMACYJNA

2.1 DOKUMENTY POTWIERDZAJACE ZGODNOSC ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO Z WYMAGANIAMI WYNIKAJACYMI Z ODREBNYCH
PRZEPISOW

1. Uchwata Nr XVIII/141/2000 Rady Miejskiej w Ostrodzie z dnia 19 kwietnia 2000 r. w
sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu ogolnego zagospodarowania przestrzennego
miasta Ostrody w obszarze komunikacji kolejowe;.

2. Uchwata Nr XLV/293/98 Rady miejskiej w Ostrodzie z dnia 25 marca 1998 r. w sprawie
uchwalenia zmiany miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego obszaru
srodmiescia miasta Ostrody.

W zwiazku z przygotowaniem inwestycji w procedurze Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o
szczegOlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst
jednolity Dz. U. Z 2015 r. poz. 2031), zapisy powyzszych MPZP nie musza by¢ §cisle
przestrzegane.

2.2 PRZEPISY PRAWNE I NORMY ZWIAZANE Z PROJEKTOWANIEM I
WYKONANIEM ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Realizacja zamdowienia podlega prawu polskiemu. Wykonawca zobowigzany jest do
realizacji zamowienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa. Przedstawiony wykaz aktow
prawnych ma charakter otwarty, nie stanowi katalogu zamknietego. Wykaz aktow prawa nie
wylacza konieczno$ci przestrzegania innych nie wymienionych ponizej przepisow, o ile w trakcie
realizacji zamowienia beda one mialy zastosowanie. Ponizszy wykaz nie wylacza koniecznosci
przestrzegania przepisow, ktore wejda w zycie po dniu sktadania ofert. Nalezy wykonywac
obowigzki wynikajace z norm prawnych warunkujacych i okreslajacych realizacj¢ przedmiotu
zamowienia, zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego.

1. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity Dz. U. Z 2015 r. poz. 2031);

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., poz.
460, z pdzn. zm.);

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 124);

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 124);

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 .
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.);

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 r., poz. 1744 );

7. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2016 r. poz.290);

8. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu 1 formy projektu budowlanego
(Dz.U.2012.462 z p6zn. zm.);
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21

22.

23.

24.

25.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2014 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. 2014 r. , poz. 1278);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci 1 warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow, elementow
ochrony akustycznej i wykonania robdt ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzania 1 utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych
(tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. , poz. 1227);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w
sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych (Dz.u. 2009 r. ,
poz. 1030);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogloszenia zawierajacego dane
dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 108, poz. 953, z p6zn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. Nr 120, poz. 1126, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i
podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity Dz. U. 2013, poz.
1129,);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolity Dz. U. z 2014
1., poz. 883, z p6zn zm.);

Ustawa z dnia 13 czerwca2013 r. o zmianie ustawy o wyrobach budowlanych oraz ustawy o
systemie oceny zgodnosci (Dz. U. 2012, poz. 898, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania (Dz.
U. 2004 nr 249, poz. 2497, tekst jedn. Dz.U. 2014 poz. 1040);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow
deklarowania zgodnosci wyrobow budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem
budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 2041 z pdzn. zm.);

. Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity Dz. U. z

2015 r., poz. 520, z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.
w sprawie rodzaju 1 zakresu opracowan geodezyjno kartograficznych oraz czynnosci
geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. Nr 25, poz. 133,);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w sprawie panstwowego
systemu odniesien przestrzennych (Dz.U.2012.1247);

Ustawa z dnia 5 czerwca 2014 r. o zmianie ustawy — Prawo geodezyjne 1 kartograficzne oraz
o postepowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz.U. 2014, poz. 897);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 9 listopada 2011 r. w
sprawie standardow technicznych wykonywania geodezyjnych pomiardéw sytuacyjnych i
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

wysoko$ciowych oraz opracowania i przekazywania wynikéw tych pomiarow do
panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U. Nr 263, poz. 1572);
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z
2013 r., poz. 1232, z p6zn. zm.);
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r., poz.71,);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 112);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr
140, poz. 824, z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1031);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomdéw substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1032);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87, z p6zn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. w sprawie standardow
jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359,);
Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr 100 poz. 1085, z p6zn. zm.);
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (tekst jednolity Dz. U. 2016 1., poz. 353, z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie szczegétowych
sposobow 1 form skladania informacji o kompensacji przyrodniczej (Dz. U. Nr 64, poz.
402);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriow i
sposobu oceny stanu jednolitych czgsci wod podziemnych (Dz. U. z 2016 1. , poz. 85);
Ustawa z dnia 21.08.1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (tekst jednolity Dz. U. z 2015
1. poz. 1774, z p6zn. zm.);
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie sposobu i trybu
dokonywania podziatow nieruchomosci (Dz. U. Nr 268, poz. 2663);
Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (tekst jednolity Dz. U. z
2015 r., poz. 196, z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 maja 2014 r. w sprawie dokumentacji
hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno — inzynierskiej (Dz. U. 2014, poz. 596 z
pozn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie szczegdétowych
wymagan dotyczacych projektéw robot geologicznych, w tym robot ktorych wykonanie
wymaga uzyskania koncesji (Dz. U. Nr 288, poz. 1696,z p6zn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie sposobu i zakresu
wykonywania obowigzku udostepniania i przekazywania informacji oraz probek organom
administracji geologicznej przez wykonawce prac geologicznych (Dz. U. Nr 153, poz.
1781);
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25

Program Funkcjonalno-Uzytkowy 44



Budowa wiaduktu nad linig kolejowg nr 353 Poznan - Skandawa wraz z przebudowq
uktadu komunikacyjnego drogowo-kolejowego

45.
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kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz.U.2012.463);

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 469, z
pozn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800 );

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., poz.
1651, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a
takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako
obszary Natura 2000 (tekst jednolity Dz. U. z 2014r. , poz. 1713);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz.U. z 2014 r. poz.1409);

Ustawa z dnia 13 lipca 2012 r. 0 zmianie ustawy o ochronie przyrody oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. 2012, poz.985);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014 r., poz. 1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszarow
specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. z 2011 r., Nr 25, poz. 133 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2014 r., poz.1348);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U.2013.21 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadoéw
(Dz. U. 22014 1., poz. 1923);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w §rodowisku 1 ich naprawie
(tekst jednolity Dz. U. z 2014 1., poz. 1789, z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (tekst jednolity
Dz. U. z2014 r., poz. 1446, z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. 2012,
poz. 1137 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegOdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2016 r., poz. 314 );

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnalow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, z
pozn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z
pozn. zm.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. - o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. 2015 .,
poz. 1297 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (tekst jednolity Dz. U. z
2016 1., poz. 191, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 4 lipca 1992 r. w sprawie zakresu i trybu
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korzystania z praw kierujacego dziataniem ratowniczym (Dz. U. Nr 54, poz. 259);
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w
sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych obiektéw budowlanych i terenéw
(Dz. U. Nr 109, poz. 719);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 18 lutego 2011 r. w
sprawie szczegdtowych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego (Dz.
U. Nr 46, poz. 239);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 2 grudnia 2015 r. w
sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzglgdem ochrony przeciwpozarowej (Dz.
U.z 2015, poz. 2117);

Ustawa z dnia 8 wrze$nia 2006 r. o Panstwowym Ratownictwie Medycznym (tekst jednolity
Dz. U. 2013 r., poz. 757, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (tekst jednolity Dz. U. z
2015 1., poz.1412);

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdowien publicznych (tekst jednolity Dz. U. z
2015 1. poz. 2164);,

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
2013 r., poz. 647 j.t.);

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks Postgpowania Administracyjnego (Dz. U. z
2016 1., poz.23, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2016
1., poz. 383, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U.2013 r., poz.

885 z po6zn. zm.);

Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wodg 1 zbiorowym
odprowadzaniu $ciekow (Dz. U. z 2015 r. poz. 139, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (Dz. U. z 1974 r., Nr 24, poz. 141, z
pozn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 roku w sprawie
bezpieczenstwa 1 higieny pracy przy recznych pracach transportowych (Dz. U. Nr 26,
poz. 313, z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy 1 Polityki Spotecznej z dnia 14 stycznia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy czyszczeniu powierzchni, malowaniu
natryskowym 1 natryskiwaniu cieplnym (Dz. U. Nr 16, poz. 156, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o normalizacji (Dz. U. z 2015 r., poz. 1483, z p6zn. zm.);
Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2015 r., poz.
2058, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 5 sierpnia 2010 r. o ochronie informacji niejawnych
(Dz.U.2010.182.1228);

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz. U. nr 90,
poz. 631, z pdzn. zm.);

. Ustawa dnia 11 stycznia 2001 r. o kryteriach i sposobie klasyfikacji substancji i preparatow

chemicznych (Dz. U. z 2012 r., poz. 1018, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 r. w sprawie
ogo6lnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. nr 129, poz. 1650 z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkéw i1 sposobu
przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby obronne panstwa, a takze jego
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ochrony w czasie wojny, oraz wtasciwosci organdw w tych sprawach (Dz. U. Nr 34, poz.
294, z p6zn. zm.);

86. Ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu ustug i sieci telekomunikacyjnych (Dz. U. Nr
106, poz. 675, z pdzn. zm.);

87. Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. 2012 r., poz. 1059z pdzn.
zm.);

88. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 r. w
sprawie ewidencji gruntdw i budynkow (Dz. U. nr 38, poz. 454 z pdzn. zm.);

89. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegétowego
sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz. U. Nr 238, poz. 1579, z
pozn. zm.);

90. Zarzadzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektow mostowych usytuowanych w
ciggach drog publicznych (Dz. Urz. M1 z 2010 r. Nr 13, poz. 37);

91. Zarzadzenie Ministra Infrastruktury Nr 11 z dnia 4 lutego 2008 roku w sprawie wdrozenia
wymagan techniczno-obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na
potrzeby obronne panstwa (Dz. Urz. MI z 2008 r., Nr 3, poz. 10);

2.3 INNE POSIADANE INFORMACIJE I DOKUMENTY NIEZBEDNE DO
ZAPROJEKTOWANIA ROBOT BUDOWLANYCH

1. Opinia konserwatora zabytkow Nr 1ZN.5183.410.2016.jd z dnia 14.12.2016 1.
2. Warunki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie.
3. Koncepcja w zakresie rozwigzan drogowych w obrebie ulicy Drweckiej w Ostrodzie

SPIS ZALACZNIKOW

1. Specyfikacje na projektowanie

SP.00.00.00 — Wymgania ogdlne dla Dokumentow Wykonawcy.

SP.10.30.00 — Projekt budowlany, Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i
pozwolen wymaganych przepisami szczeg6lnymi, Projekt wykonawczy,
Instrukcje obstugi i eksploatacji, Dokumentacja Powykonawcza.

SP.10.30.10 — Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko wymagany do wniosku o
wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;.

SP. 30.10.00 — Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych, Mapa stanowigca
zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej, Mapa zawierajaca projekty podziatow nieruchomosci, Projekt osnowy.

SP.30.20.00 — Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna oraz formalno-prawna zwigzana
z nabywaniem nieruchomosci 1 z czasowym korzystaniem z nieruchomosci.

SP. 40.30.00 — Dokumentacja geologiczno-inzynierska.

SP. 40.40.00 — Dokumentacja hydrogeologiczna.

SP. 40.50.00 — Geotechniczne warunki posadowienia obiektoéw budowlanych.
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2. Warunki Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych

D-M.00.00.00

D.01.01.01

D.01.02.01.A
D.01.02.01.B

D.01.02.02
D.01.02.04
D.01.03.01
D.02.01.01
D.02.02.01
D.02.03.01
D.04.01.01
D.04.02.01
D.04.03.01
D.04.04.02
D.04.05.01
D.04.05.02

D.04.07.01
D.05.03.01

D.05.03.05.A
D.05.03.05.B

D.05.03.11
D.05.03.13
D.05.03.23
D.05.03.26

D.06.01.01
D.07.01.01
D.07.02.01
D.07.05.01
D.07.06.02
D.07.07.01
D.07.09.01
D.08.00.00
D.08.01.01
D.08.01.02
D.08.02.02
D.08.03.01
D.09.01.01
D.10.00.00
D.10.05.01

M.11.01.01

Wymagania ogodlne dla robot.

Odtworzenie trasy 1 punktéw wysokosciowych
Usunigcie drzew i krzewow
Zabezpieczenie drzew na okres wykonywania robot

Zdjecie warstwy ziemi urodzajne;j

Rozbiorka elementéw drog 1 ulic

Usunigcie kolizji

Wykonanie wykopow

Wzmocnienie podtoza gruntowego geomateracami

Wykonanie nasypoéw

Koryto wraz profilowaniem i zaggszczeniem podtoza

Warstwa mrozoochronna/ odsaczajaca z kruszyw niezwigzanych
Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych

Podbudowa z mieszanek kruszywa niezwigzanych

Ulepszone podtoze i podbudowy z mieszanek zwigzanych cementem
Ulepszone podtoze lub podbudowa z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym
Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa podbudowy
Nawierzchnia z kostki kamienne;j
Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa wigzaca
Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa $cieralna
Frezowanie nawierzchni bitumicznej na zimno

Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA
Nawierzchnia z brukowej kostki betonowe;]

Zabezpieczenie geosiatkgnawierzchni asfaltowej przed spgkaniami
odbitymi

Umocnienie powierzchniowe skarp

Oznakowanie poziome

Oznakowanie pionowe

Drogowe bariery ochronne metalowe U-14a

Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszy

Oswietlenie drog

Ostony przeciwol$nieniowe

ELEMENTY ULIC

Krawezniki betonowe

Krawezniki kamienne

Chodniki z brukowej kostki betonowej

Obrzeza betonowe

. Zielen funkcjonalna i ozdobna

INNE ROBOTY

Sciezka rowerowa

Wykopy fundamentowe
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M.11.01.04
M.11.01.05
M.11.04.02
M.11.04.03
M.11.04.04
M.11.07.01
M.12.01.01
M.12.02.09
M.13.01.01
M.13.02.01
M.13.03.04
M.13.04.01
M.13.05.01
M.14.00.00
M.14.02.01
M.14.02.02
M.15.02.01
M.15.02.02
M.15.04.01
M.15.06.01
M.16.01.01
M.16.01.02
M.16.01.03
M.17.01.03
M.18.01.01
M.18.10.01

M.19.01.01
M.19.01.02
M.19.01.04
M.19.01.05
M.20.01.02
M.20.01.10
M.20.01.11
M.20.02.01
M.20.02.02

M.20.03.01
M.20.07.01
M.20.07.03
M.20.08.01
M.21.01.01
M.21.02.01
M.22.01.01

Zasypanie wykopdw wraz z zageszczeniem
Wymiana gruntu w wykopie

Wykonanie pali wielkosrednicowych
Wykonanie pali przemieszczeniowych typu Franki NG
Wykonanie pali wierconych typy CFA
Whicie $cianki szczelnej

Stal zbrojeniowa

Kable sprezajace

Beton konstrukcyjny

Beton niekonstrukcyjny

Prefabrykowane gzymsy z polimerobetonu
Prefabrykowane belki strunobetonowe
Prefabrykowane pale Zelbetowe
Konstrukcje stalowe

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych
Metalizacja

Izolacja z papy termozgrzewalnej

Izolacja natryskowa plyty pomostu
Powlokowa izolacja bitumiczna
Zabezpieczenie antykorozyjne betonu
Wpusty

Instalacja odwadniajgca

Odwodnienie hydroizolacji

Lozyska garnkowe

Urzadzenia dylatacyjne modutowe

Zabezpieczenie szczeliny dylatacyjnej pomiedzy $cianami przyczotkow

tasma uszczelniajaca

Kraweznik mostowy

Bariery ochronne na obiektach mostowych

Balustrady na obiektach mostowych

Ostony przeciwporazeniowe

Drenaz za przyczoétkiem wraz z zabezpieczeniem
Schody skarpowe

Scieki skarpowe

Umocnienie skarp i stozkéw kostka betonowa
Umocnienie skarp 1 stozkéw przyczotkowych matg przeciwerozyjna,
humusowaniem i obsianiem trawg

Nawierzchnia chemoutwardzalna

Znaki wysoko$ciowe

Rézne elementy stalowe

Rusztowania i deskowania

Probne obcigzenie pali

Probne obcigzenie mostu

Wykonanie konstrukcji oporowych z gruntu zbrojonego
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. Wypisy i wyrysy z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Wypis 1 wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Ostrédy w
obszarze komunikacji kolejowe;j

Wypis 1 wyrys z miejscowego planu zagospodarowaniu przestrzennego obszaru srodmiescia
miasta Ostroédy

. Pozostale

Opinia konserwatora zabytkéw Nr IZN.5183.410.2016.jd z dnia 14.12.2016 .
Warunki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie.
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